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�����材料价格�高�下，各企业�在��BEV��。诸如美国《����法�》(IR�)、��《��境调��制》(�B��)

等等，�在�高本地化生产��的动向����。��是�美生产�制�动，�对�有�高当地��的��OE��成���

�。诸如��宽松的����、������等企业动向有可能进一���。

�����(�F�)���成当前����方�。��元�的�全性�高、又能���芯能量�度��缺陷的高����技术

(�����������k/���������h�����)的开发和应����进一�向前推进。

�������是主流，但出�能够�定���材料的�的，��OE��������绕����。

��������(��S�)和��(Wh����)正在开发�向����，但��BEV�为时��。

�针对�化�(S��)�导�领域的����。如�价格在2030年��能够��，���导�(��2O3、��N)����有��。

����技术����。有������、�入���等新技术的研发����。

�对��有发动�等����的BEV��，��应对��、��等��NV�课题。

�����已��国�展���。有��驶�����(E��������R����S�����)的研发�动����。
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�发动�����，但已�是当前����。���能����技术在短期内�����，��研发�动的OE���。针对��

������和软件��的情���。

��国和法国的��OE��发动�的研发和生产业务���与��企业成�的��企业。��生����的����1供应�。

���EV�量在��，但��情���乐观，��������。能够�����量�制价格的�EV和��V���EV有望���

���。����202�年在��和�国�动���混动��的�量生产(SO�)。
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�为了在汽车上���成�料(�F���)，�时�已�2022年��动�美量产��。

���生��料在内的�义��和�料，�有助��动全球����和�有车�����化。

���发动�车�����料�题。��已在2022年�动�发动�车���为全�动动���(BEV)的��。
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������的发展��有所��，但��业��已����全球��对�。2023年����I���的软件定义汽车(SDV)开发

��、O��(O�����h�����)��技术、�上��方�的���进一���。

����在2023年推出�����������的U�����软件�台。��正在开发���������(��件)，��202�年���业化。

������202�年推出���SS��台的2�0�������件，但已�定推�。

�在车����乐���，�������������������OS(��OS)的发展������，标�化���在�剧。

��在���订�服务与O�������的高���后�业��能�一����

��座�

���2022年�，�国NEV��已������和���所��的�面。������，�本和�国等���OE��下车��

�出�在前20�。�成���面的���一�是����。在�动��成�发动��为���后，如����是����，�

�法�������。�������能够��自�����、���能技术、���能��，�����为一�����性

化��化��。

������为���。��以����的方�����的�能美、以���可��材料(可�生材料、“��”)。
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�车�����量��，如���以���的出��据变�����。车����已在��领域����，但�有��可能性，

�如�据��的驾驶�格和��定制新的�能和服务。

��前，��出��据的��完全�车企掌握，但出��据本�上����。为�，�国�在2023年出台《�动出��据法》�

�，�����据的���车企�����方��。应������研�动向。

L3�����

���国后，�本�在2023年���法�����自动驾驶。但�技术上�，��车�����自动驾驶技术�有��的���。为

了应对�可预期的����(E���� ����)，����������/������，��出�����成本等课题。��前�

�，���/�调����自动驾驶技术��在�车�、车�等��应�。

��本�和���后，�������和��已��2022年�为���车���了�3�自动驾驶技术。��，上述车����

�，价格��了1�000��元(��1�元)。��是，����和����已成�高成本的����，今后课题�是如�在确��

全的�时��上述成本。为了��成本�������、��������与���能技术���等等，��快速���地

����领域经�。
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��制��源价格��，汽车���的��等价格高�，出�了�量�的汽车�价格高的汽车的��。

�����标�正在���制�自���和制动��的��等���(�N)。如��法�在202�年�后出台，��汽车�����

��。如��������量为�，������量���车�变�的时����快��。

��全生��期�价(���)的�度�看，����(�驶)��，制�和报�/����������。全面��的“�量化2�0”

时�已经��。

������后，���汽车和�国�OE����������(����������)。��初�����，但诸如在�期的车����

�调���等�位等等，�能��开发的前���化。
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�����针对预定2023年上�的��车���������� �E�ES�I���������件。���3D��技术应����100��

��件和����件。

�动��成��化�推进了3D��技术的应�。��预定2023年���生产的F�EV车��������������与内��车����

�����件，��F�EV����件���3D��技术成�。

��有一�����，�如�有������的��件�法����方法生产，但可���3D��技术成�，并应��高性能车

�。��，考��成本和生产��等�题，�����应��量产��时�。
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��R(R�����、R�����、R����、R������)���是一��能�动，已成一���的����(������� ������)。�����OE�

已在2022年成�������，��汽车的开发/制�经�推动�R�动。�如��的�h�� F������ ��� NEU�R��、以�

S���������的���������E�������B��������U���等。

�今后，能够��高��R的��(所�材料的��、��方法等)�����。
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��OE�为了动��成领域的��和，正在��

���动汽车产品��。2022年的BEV开发�动�为

��，��、���、�产等车企�已推出面向全球

��的新一�BEV。�时，本��已�确开发新一�

BEV的方向，��202�年以后����。

��和���在2022年��推出了��开发的BEV

车�����/SO��ERR�。��车����BEV��

�台(�F)���N��(����为�S��)开发��。�供

了一���了���动化技术与����动�制技术

的BEV产品��方�。�时，��������N��的

BEV定位为����产品，2022年���发�了面向�

国��的��3。预�����产品���自2023年��

���。

�产在2022年1�推出了��BEV���台��F�

EV的新一�BEV车����(�RI��)。��与��

���台创����应、���������的��

绕���动��，��了��成本和��件的�定�

����

��方�

���为了����和，��全方位推�内��、�动车等技术。

�� 为了���动汽车，已制定了�2030年�全球BEV�量�3�0��/

年的�标。�推出30�BEV。

�� BEV战略方面，��品������已�出了�203�年�BEV占�品�

车��量100�的新品�战略。

�� �����所��的�EV开发业务。�为所有产品��以�EV/

��EV为��的�动化技术。

�� �����有�F�EV的研发�动。�����技术应����车

和�汽车领域的方�，��推�应��能源。

�� 有报��，��有�����全球�动汽车��的成本和生产�制

等情�，���有可能���动汽车开发和���标。

���在推进�动化技术研发的�时，�在��开发发动�。

�� ���高发动���，进一��高��发动�的�EV和��EV的�

���，为��环境�����。

�� 推进开发����和�料的技术。为了����料，������

车�动开展����。

����新���E�

���在2022年��新一�BEV车������后，2023年以后����

����产品。�时，���标是���������和��车在内的所有产

品的BEV化。

�� 针对������在内的新一�BEV，���BEV���台

���N��。

�� 2022年��上�的�1�新一�BEV车�����是与�����企�

和开发��。���的�动化技术与���的�WD�制技术��

�，��了产品���。

�� ����为����的��车�，推出了SO��ERR�。

�� 2022年10�发�的、面向�国的���BEV车���3，与�����

企�和开发。���N�����展应���国��车�。预定自2023

年在�国��。

�� ��在开发BEV时，��与��OE���。在开发���车和

������BEV时，���与�发和����。

����据发展BEV全��产品��的战略��，正考�向新�国���

BEV。2022年12�已在�国发�BEV�����车�I�U��R����BEV�

�������、以�����BEV��车I�V0��������。

�E��部���������

�����的��动��(������)����技(B��E� N����，��、��和

��的��企业)�供。

�� ���成了�动��、�速�、�变�等������的��一��

一�化��。�

�� �������������。�变�方面，��对已应���EV

等车�的R��I�B����件���面��，��了��并��了

��化。�时，���了�成了���自动��开发的车����和

D�D����的��。车��������S�����的方法，能够

应对高����导致变���导����量��的情�。

����国的��3���与�����开发。动�����了���的�

�技术，据������了���自主研发的�片��(�F�����

�)。

���为了��BEV����������制，2022年�������

��300��元在�本和美国生产��。

�� ��向美国�地���3�2�0��元，向�本�地�����000��

元。在美国��������新�2���生产�(2021年已����

�EV��生产�，���������生产�)。

�� 在�本，��向������的下���和����、������ �������

E������ �� S��������(��和松下��)的����、以�������

E���h�EV�E�����(�前)的新�����。

�� 2 0 2 �年�20 2 �年����本和美国的产能，���产能��

�0�Wh/年。

�E�����

�����EV定位为�动汽车��，���化研发。2022年�了主���

的���混���(��S�II�以下����S)��，�又开发和��应�

了内���的�速�����动�WD的并����。

����E�　2023������������

20232023

～盘点中欧美日从动力总成到车身的最新汽车技术～

◇网罗世界主要汽车制造商的2030年战略，分析力争实现脱碳化的技术路径技术

◇展示发动机与尾气排放后处理、Fit for 55与Euro 7背景下迎来剧变的多样化新技术

◇汇总可再生燃料/先进生物燃料/合成燃料(e-fuel)、主要OEM与欧美日的具体措施

◇研究主要OEM正在推进的平台战略、车身架构、钢/铝/树脂等重点技术课题

◇跟踪底盘集成控制、转向系统、轮胎可持续发展、减少制动粉尘领域的研发动向

◇考察智能座舱、车载显示屏、方向盘、汽车镜、乘员监测、健康内饰领域的变革

上册：发动机/变速器、可再生燃料、平台／车身、悬架/制动、内外饰领域的最新技术动向

         ■规格：A4纸、约177页                 ■发刊：2023年6月                   ■价格：19,800元(含邮资)

下册：电动汽车及其关键零部件、燃料电池、电子/电气架构、热管理、自动驾驶/ADAS领域的最新技术动向

         ■规格：A4纸、约210页                  ■发刊：预定2023年8月            ■价格：19,800元(含邮资)

2023年
十大汽车技术主题

主要车企的2023年动力总成
技术研发展望

大众的发动机研发路线图

新刊发售！！

全面汇总适应市场环境变化的综合技术信息

在2020年新冠疫情爆发以后，各国政府当时出台的宽松货币政策一度促进了全球范围内的初创企业发展，

BEV和软件定义汽车(SDV)等汽车领域的企业动向快速铺开。另一方面，芯片短缺和俄乌冲突延宕又推动能源

和材料价格高企，导致汽车供应链陷入混乱。

围绕世界汽车产业的技术环境已经发生了剧烈变化。疫情前曾存在着“100美元/kWh以下”、“完全自动

驾驶”等乐观预期，但如今针对上述课题的悲观性看法已占据主流。

FOURIN编纂《世界汽车技术发展动向与展望2023》，正是为了能够正确掌握汽车技术的当前坐标，并尽

可能全面且客观地展示今后的汽车技术研发矢量图。

诚恳希望本调查报告能够成为诸位考察今后汽车技术发展方向、并在企业制订研发方针和产品�服务战略

时有所助益的参考书。
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有力选项

·生物酚、FT合成石脑油
·乙醇制汽油(MtG)
·热分解燃料
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大众：汽油机用可再生燃料研发路线图
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�1��发动机/变速器

FOURIN ��汽车技术发展动向与展望2023

 - 采用�����控制系统��速时�要提�发动机转速����时

一����时��发动机转速�后再提��

 - ��采用有��的����控制技术��车速变化与发动机转速�

��提供�����的发动机�音�

 - 线���控制技术要�发动机������的��内����时�

��保燃油�������大��热��的��������本�采

用�2.0L直�4�直�发动机������内���方��大��

�燃���的���

�n�ine�������

 �En�ine��下�发动机�热����的��������能��控制

电机驱动�动力电�的�放电��提�燃油���

 - ��扭矩����对��������的���件��用驱动电机�

化控制动力����电��能��发动机能�最大热������

���

 - ���������发动机有��扭矩���一部�扭矩用��动

力电��电��电时��用驱动�电机�

 - ���������发动机扭矩����持车���驱动力时��驱

动电机��扭矩������制发动机的扭矩������其能�

����的扭矩�����

��动���(I���In�elli�en� �ower �ni�)

 自2022年新�Ci�i�开��采用新开发的�能���电���电�控制�

�EC��冷���集成�一����P�的�����车身�

 - �动力电�电�的能������的7.6W�/����11.1W�/���

�电����85����65��实��型化��电���的����

下�����后���

 - ��电���后���数����的60���72�������EV

��的续���时���冷���转�����音��的���提�

�����

���　�����机���系统(e�H��)������技术�(�)

(FO�R����本��汽车技术�术����发�的�料�本����料�����制�)

 本��对2022年10��美国�出的新�CR-V HEV�����新开发

的�电机���混动系统�

 - ���4代系统��驱动电机�发电机的��方�����的��排

���平��排��

 - ��提升电机的动力�能��要����大的电机����变��

��扭矩�能���提��15l�-ft�

 - ��的系统(e�HEV)�����1��对�速������能�直

接�接发动机动力的�合器�新系统�����别�对�速��

(Lo�)��速��(Hi��)的�����合器� 

 - Lo���用����驶�能�����力的�轮�动��驶�除电机

����能�发动机驱动����保大型车���能�其��力�提

���燃油����

 - Hi����用��速���驶�能�实��制发动机转速�升的�

���驶�

 - ��实��2速的变速机构�能���速��速的����内�提供

��驱动力��油�驶�

(��美国本�的���料制�)

���　�����������发���机����动系统�

FOURIN ��汽车技术发展动向与展望2023116

�3��平台/车身

�����生�技术������机

美国BEV��制�商特斯拉(�e�l�)������

�����2025�2030年日���的全球BEV��中

生�下���������构��成本�收�的BEV

生产�制���关�一��特斯拉��可能�化�

���控制生产设���的�提下���力�自主开

发能���生产��的车身制�技术� 

其中�采用��德拉(�DRA���力��技�下

子��)超大型压铸机(�i�� Pre��)的超大型压铸技术

���������特斯拉�用��超大型压铸机�

对Mo�el �的�车身�后车身实��一�成型���

70�车身构件���1�压铸件�生产速������

提升���生产1�车���10��时�与�对��大

众生产1��olf�要�18�20��时�生产1�MEB平

台的�D.3��要30��时�

���汽车�中国�车新势力�计�采用超大

���������车身制�技术�变�����������机(�i�� �re��)����

���车���������车身制�技术变�

���生������车身制�技术�变�

(FO�R����特斯拉���料�����制�)

�

�
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特斯拉的生产技术与
超大型压铸机

日本车企用于HEV的
主要电驱动桥技术动向
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�4���架系统/制动系统

�����系统

线控转向系统(Steerin�-��-�ire ���te���

��SBW)�然自2014年��日产�采用��其后�

��有OEM���近年�����向ADAS��驾驶

����件��汽车(SDV)方向的发展��OEM�底

盘�关制�商�重新�动��关研发���

线控转向能�提升驾驶感���能������

�����发生����出�����产车采用的动

向��时��有一�企��开发�机��线控转向系

统���系统可�提升系统��自���自动驾驶汽

车�能收���略方向盘�

����其2 0 2 2年�出的新一代BEV车型

��4����线控转向系统�线控化后��能���

�轮胎转向���能提供������方向盘�新

驾驶感��

对�线控转向系统���������保��能

�����系统�

����

 捷��特��开发一��机��接(中��)的线控转向系统�

 - ��机��接��可��自���变转向�应能力��有��提�

零部件的��自���

 - ������下的�����的线控转向系统�有机��接零部

件�日产S��L��E��用�合器(����制�)对机�部����

接��开�

 - ���保线控转向系统���机��接�后的系统可����对

������的��系统�能��������其��二��余�

能���发生��时�能���

 - 采用��E�� F�il O�er�tion�l S��te�(�FOPS)的����对EC�

的电���感器�电机�能�����二��余设计��系统�电�

发生��时�能���子电�器��应对��保�应�能�

 - 捷��特�对线控转向系统采用�可变�轮�转向技术���速

时�����转向��动�的方法������轮��方向盘��一

方����速�驶时���减少转向��动��有��提��驶�转

向����

 - 捷��特计��线控转向系统应用�ADAS���������其

与ADAS�感器��合�用���驾驶员����方向盘�

��

 ���其2022年��的新一代BEV车型��4����线控转向系统�

 - �的���驾驶员的��提供平�的驾驶感��

 - 线控化后��对�转向���可�自��变轮胎的转向��能���

�驶动�实���直接的转向�控��能实�平�的�控����

��车����速时����方向盘�

 - 线控化后�����轮�可��方向盘�����4�采用�一�新的

方向盘设计�与��时��采用�能�提���可��的设计�

 - ��4�线控转向系统的供应商�������集�内��捷��特�

���线控转向的开发�与捷��特合�的可能��大�捷��特

的最新线控转向技术�����

������

 日��斯���2022年9�发��采用�余设计�规������的�

能��的线控转向系统的�制��

 - 与日�制���合开发�能向驾驶员�����车�动����的

技术�

 - �系统控制技术������������时�能最大����驾

驶员应对轮胎发生�规��滑时的转向��

 - �����2��接方向盘��转向�的��器线��电�����

�3�方向盘转向��测�感器�转向��电��保��系统的�余

�能��时��能与制动控制系统��动����一��能���发

生的���

���(�c��effler)

 ����2021年开发��出��3代线控转向系统S���e Dri�e ����

 - 提出�一��略中��的��机��接的线控转向系统方案�

 - ��机��接能提升系统��自���提出�一�能������

��方向盘的新型���������设�应用����方向盘�

��板的自动驾驶汽车�

���系统�������技术�发动��
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�5��内�饰/HM�

�������平台�

��������������

 ��(�u�l�o��)�2022年1���的CES 2022�发��向汽车的��

数字底盘(Sn��Dr��on Di�it�l C����i�)�

 - ��的��数字底盘采用集成�架构���件的升��能�可�展

的开放���平台构成�提供可集成��全数字��的���

 - ��数字底盘���统的数字座舱��SAE Le�el 2��3��的

ADAS/自动驾驶��速��的����(V2���������能�

实时�����eC�ll�)集成�一�架构�构成架构的四大要��

下：

①Sn��Dr��on Ri�e平台：��CAP���的Le�el 2��Le�el 3 

ADAS/自动驾驶��的可��开�平台�提供可�持Vi�ion�中�计

����能自动驾驶的SoC��器��速器�

②Sn��Dr��on Co���it Pl�tfor�：提供用�提升汽车OEM车载系统

用���的���

③Sn��Dr��on Auto Conne�ti�it� Pl�tfor�：�用L�E/5��

����Cellul�r Ve�i�le-to-E�er�t�in�(C-V2�)�Wi-Fi�

Bluetoot��解决方案�采用�车������可与��设��全�

接的设计�

④Sn��Dr��on C�r-to-Clou� Ser�i�e�：���全新�利���设

计的集成��件���平台��向汽车制�商提供��的特��合�

�能升��全新�能�方案�

 - ��数字底盘�应用�����用��代�����������

������乘用车�本������2022年4�Stell�nti��开�

采用�

������������动��

�le��ro�i�������发����

 2021年7��大�集��下�件����Ele�tro�it发�下一代车载数字

座舱解决方案�EB Co���it S��te� Solution���

 - EB Co���it S��te� Solution��持����数�论�设计�概�

�制�����件��件����用�集成���方合�企�提供的

A���下一代座舱的开发�要�

 - EB Co���it S��te� Solution�����机��器(H��er�i�or)�

O�A升����(��er E��erien�e)设计���(��er �nterf��e)开发�

自然语��解�语音识别��������与�持3D�镜�AM-

OLED(A�ti�e M�tri� Or��ni� Li��tin� E�ittin� Dio�e�主

动矩�有机发�二��)���型技术的��能零部件系统�集成

的方��力�应对�应�车制�商��的数字化�新�

 - Ele� t ro� it���的Vi� ion-S �型车开发���提供�EB 

Co���it S��te� Solution��

 Ele�tro�it�对��开发�����能计�机的座舱系统�可����设

计������件��制化�件����

 - �系统可�数字后视镜�3D�镜����(Door-to-Door)显示屏

��一��

�o��o��In�i�� �ll�in��ne����平台

 �o��o��2021年11�发��对汽车制�商的开放�数字座舱�件平台

�o��o� �n�i�O�

 - �o��o� �n�i�O(�n�i�O)平台�能提供�������音�系

统���化车�系统设��最新A�����的�用型用����中

��能�集成控制后排屏�驾驶�显示屏��有显示屏�

������������技术动��

��M �����

��
�下一代ADAS/自动驾驶��开展合��

(Sn��Dr��on Ri�e)

�用
�Sn��Dr��on Ri�e应用�自�的�ltr�Crui�e�

与开放�����平台�合�

�代 Sn��Dr��onAuto Conne�ti�it� Pl�tfor�

���
M � � i n � r �  � � V 7 0 0 ( S � V )的智�座舱

(Sn��Dr��on Co���it Pl�tfor�)

��

采 用 � � 数 字 底 盘 � � � 汽 车 5 � 平 台

(Sn��Dr��on Auto�oti�e 5�)�提升��车的驾

驶���

��

应用��数字座舱���与开��平台集成的架

构实�持续升���能提升����再��用�

����持��最新车载技术����

�� 采用��数字座舱平台

���乘用车
应用��技术的�时�������的����

系统�提升用���

本�
����的��座舱平台(Sn��Dr��on Co���it 

Pl�tfor���载������系统)

�� 智能����

Stell�nti�

采用��数字底盘���持5�的����方�开

展合��

2024年14���开��产

有关线控转向系统的
近期主要研发动向

有关智能座舱的
近期主要研发动向

www.fourin.cn
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�1��发动机/变速器

FOURIN ��汽车技术发展动向与展望2023

��燃料发动机

��碳�能��全2������氢能���

�������������的可再生能�的能�

载�再��全球��内��关��欧��员�2022

年5�发��力���对��斯生产能���的�

�能��策(REPo �erE�)�美国�����计

���氢能�

���用�后有望��的氢能的途径，���

�����除FCEV(燃料电�汽车)������

论开发氢燃料发动机����氢气����设�的

����氢�的�载空��氢燃料发动机的开发�

�主要�向商用车�������期�氢能��的

����氢燃料发动机�乘用车��的应用�主�

的研�案������

��������

 �自可再生能�的电力�������电力��合�����(�电

线�的�设/维保/升压成本��)�������������的

能�载��氢能�e甲��eFuel�有发展���

 �球�可再生能�的供应�����������氢能��能�载

��可��除������

 - 日本������大利���氢气的���德国�计��动�

�的��������机������要��对��斯能�的�

�������������

 ��可再生能�可�直接用�BEV����������(�CC�

�)�部�OEM���主�的�BEV最有����实���大�数

主要���能���用可再生能��用�BEV�要��能�转�

(��)�

�燃料发动机����

 �然燃�氢气��产生CO ����氢燃料发动机的����要�

用�滑油(机油)�������氢燃料发动机�排放��(��1�/

��)CO �

 - �����开发��氢燃料发动机汽车������开发��

��时的美国��保��(EPA)�����H��ro�en 7�零

排放车����时的开发����l�u� Dr�e�er对��一结�

感��望���2009年12��示������续开发氢燃料发

动机��

 欧��员�规�大型商用车�EV的CO 排放��1�/���下�氢燃

料发动机�视��EV�����2022年5���的Fit for 55乘用车

/�型商用车CO 排放���案中��������载氢燃料发动

机的新车型���零排放汽车��WL�P��下��CO 排放��

0��的内��

�燃料发动机���

 氢燃料发动机最大的���可��用�有发动机的技术�生产设�

��关零部件�开发�设�����BEV�FCEV�

 - �����新技术������可���最��

 �用化��应��驱动能�的FCEV要���燃料的氢气��接近

100���氢燃料发动机���燃��应�对��的要��对���

 �����氢气的��与汽油��(下��)���氢燃料发动机�

有�下特�(下���)�

��车��燃料发动机���

 �氢燃料发动机应用�乘用车��的����氢��设���

氢��

 - 氢燃料发动机与FCEV��能�����������驶��

����的氢气�要�FCEV������氢�的����应

���

 - �可��BEV一���中�电�

 商用车可��氢��氢���有��的�载�氢�的空�����

�主要�向商用车开发氢燃料发动机�

(FO�R����欧��员��料�Por���e En�ineerin�与Bor�W�rner��ntern�tion�le� Wiener Mo toren����o�iu� 2022�的��内������制�)

�����������燃料发动机����
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�2��可再生燃料(eFuel/��生物燃料)

H�ru �ni��概�

 保时捷�2020年12��动H�ru Oni������与��子能�(德国)�

��国�企�一����智利商�化�产合成燃料(eFuel)� 

 - H�ru Oni��Hi��l� �nno��ti�e Fuel�(H�F)��一�德国��

大利�智利3�国�的�合��� 

 - �����智利最��的���(M���ll�ne�)������势的�

电��用�可再生能�� 

 - 保时捷�向������2�000�欧�� 

 - 智利能�企�AME��物油企�E�AP��大利能�企�Enel�

�与�����德国����与能�部(BMWi)���800�欧�

��� 

 H�ru Oni����3����大产能� 

 - �制��：�2022年��大型设�生产�75�升合成甲醇����

生产�13�升eFuel� 

 - �1��：�2024年�年生产5�500�升eFuel� 

 - �2��：�2026年�年生产5.5�升eFuel����100��驾驶员1

年�用燃料� 

 - �制��生产的eFuel主要�保时捷�用� 

 - 保时捷���车�动��产车��用eFuel� 

 - ��系统集成商���子能�����生产���提供���子��

�(PEM)��电设��Sie�en� ���e��与��企�合��设�

H�ru �ni���技术概�

 智利最��的���(M���ll�ne�)������合�力发电����利

用�电产生的电能电解��再制��氢�氧气� 

 - ���利用�制��氢的成本�5�6美�/�����智利�����

���电成本下���2030年可���1.5美�/��� 

 - 智利���������eFuel���直接出��氢� 

 �大气中收集二氧化碳���与�氢发生�应�生成合成甲醇(甲�

化)� 

 �用埃��美孚�有�利的Mt�(甲醇制汽油)技术��生成的合成甲�

转��合成汽油� 

 - �甲醇(CH3OH)转化�二甲�(CH3OCH3)���提������再

�����转化�CH5����提�合成汽油� 

 利用��Mt�����提�1升eFuel�要6�000�3的空气�20�W�的可

再生能��0.003�3的���

 �后�保时捷�计��用自研的合成燃料提�技术(Mt�)��技术有望

超�Mt��平� 

 - Mt�的eFuel�200�300�成��成�抗�������发气��

���有��(C9�)� 

 - ��采用Mt�技术��能开发出���抗�����发�����少

�10�成�的eFuel�

����

�H�ru Oni��������能����的智利

�部利用�电电解��再�提�的�氢与二氧化碳发生

�应�最�生成eFuel����利用�制��氢的成本

�5�6美�/����智利�����2030年����电

成本减少��成本可��1.5美�/���

�合成汽油的动向�����采用�埃��美孚

(E��onMo�il)的甲醇制汽油(Met��nol-to-���oline�

M��)技术������用自研技术�2022年�制��

��规�生产��13�升eFuel�主要用��车�动�

�产车�其后���产能����2024年�大�5�500

�升/年��2026年�大�5.5�升/年���能��期

����2026年�能生产���100��驾驶员1年��

燃料的eFuel�

(FO�R����保时捷���料���子能����料�埃��美孚���料制�)

���� �������燃料(eFuel)��H�ru �ni�

乘用车用氢燃料
发动机的发展潜力

有关合成燃料的
近期主要研究动向
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