
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



■调查主旨■ 

2015年，中国的新能源汽车（EV、PHV、FCV）生产规模超过37万辆，同比

增长4倍，并超过美国，成为全球最大的新能源汽车产销国。截至2015年底，全国

新能源汽车累计产量达51.2万辆，已全面完成到2015年底累计产销达50万辆的政

府目标。 

政府的新能源汽车扶持和补贴政策、燃耗法规的加强促进汽车厂商扩大新能

源汽车生产、准入政策的放宽带动的新进企业的增加和新产品投放的加速—等因

素是推动我国新能源汽车产业快速发展的主要动力。另一方面，公共服务领域的

产品推广、分时租赁市场的兴起、充电等基础设施建设的推进也大力支撑了市场

的成长。预计在政府的大力支持和市场推广条件不断趋于完善和成熟的背景下，

新能源汽车市场将持续保持快速增长，预计到2020年产销规模将突破120万辆，

2025年有望接近300万辆。 

但是，2016至2020年中央政府的补贴政策是否会阶段性下调及地方政府的补

贴政策尚不明确，新能源积分交易制度的推出等一系列政策的变化将会对各企业

的市场推广和产品战略产生哪些影响？公共服务和物流、租赁等终端消费市场的

产品需求如何发展？一直处于观望态度的外资制造商是否会加速布局中国的新能

源业务？各竞争企业今后采取怎样的新能源汽车发展战略？这些将是新能源汽车

产业链企业所亟需面临的课题和应对的挑战。 

本报告旨在通过对新能源汽车产业及市场发展趋势、产业政策、终端市场、

内外企业的经营动向等领域展开全面调查和分析，为行业相关企业的经营政策的

制定和调整提供参考。 
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【中国  “十三五”《新能源汽车》战略规划布局】 
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2014年9月、发改委、工信部将中国NEV法规的可信性研究委托
给CATARC信息研究所。

2015年3月、财政部将中国NEV法规的可信性研究委托给
CATARC信息研究所。

2014年9月，CATARC信息研究所联合UC Davis设立
China–U.S. ZEV Policy Lab。发改委的李刚处长出席

2015年8月，发改委、工信部、财政部、CATARC信息研
究所视察加州。

【中国  NEV 法规(积分交易制度)的实施时间展望】】 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

【中国  主要电动汽车产品的售价及车长、产量的相关关系】 
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PT 车种 产品名称
EV/PHEV

系统
细分市场 ～2009年 2010年 2011年 2012年 2013年 2014年 2015年 2016年 2017年 2018年 2019年 2020年

乘 E3 单电机 MPV

乘 E5 单电机 MPV

乘 e6 单电机 MPV

乘 腾势EV 单电机 D

商 n.a. 单电机 中型客车

商 K9 单电机 大型客车

乘 F3 DM 单电机 C

乘 M3 DM(商) 单电机 B-MPV

乘 秦 单电机 C

乘 唐 双电机 SUV

乘 宋 双电机 SUV

乘 元 双电机 SUV

EV

PHEV

（2016、LIB）

（2011.10 、LIB、30.98～36.98万元）

（2015年第2季度、1.5ℓ、LIB、13万～14万元）

（2015年第1季度、2.0Ti、LIB、30万元以上）

（2016、LIB）

（将面向个人市场投放E6行政版、LIB）

（2008.12 、1.0ℓ、LIB）

（2013.12 、1.5Ti、LIB、18.98～20.98万元）

（2015年第3季度、2.0Ti、LIB、约25万元）(内燃机车型为S3)

（2015年第4季度、LIB、约20万元）(内燃机车型为S1)

（2010.9 、下线、LIB）

（2014.9 、LIB、36.9万～39.9万元）

（2015 、LIB、竞争车型设定为丰田的Coaster）

【BYD  电动车投放状况及今后计划（2016-2020年）】 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

【中国  新建纯电动乘用车企业管理规定中的技术要求(2015年 7月实施)】 

储能、功能、人员安全 符合GB/T 18384相关要求

整车碰撞安全 符合相关碰撞标准要求。

电池安全 符合国家和行业相应标准要求。

整车性能一致性 参照GB/T 18388进行试验。

动力电池一致性

通过电池管理系统(BMS)或上位

机读出每 个单 体电 池电 压值

（v），计算最大差值绝对值。

最高车速(km/h) 80（持续30分钟) GB/T18385

0～50km/h加速时间(s) ≤10

0～100km/h加速时间(s)
≤15(50～80㎞

/h)

综合工况纯电续驶里程(km)
100～

150

151～

200

100～

150

151～

200

150～

200

201～

250

251～

300
＞300 ≥80 GB/T18386

整备质量(kg) ≤750 ≤850 ≤1,000 ≤1,200 ≤1,400 ≤1,600 ≤1,800 ≤2,000

能量消耗率(综合工况每百

公里电耗)(kWh)
＜8 ＜10 ＜12 ＜14 ＜16 ＜18 ＜20 ＜22

制动能量回收
测试车辆在制动能量回收功能开

启和关闭状态下的续驶里程。

技术要求
试验标准

参照GB/T 18385进行试验，测

量0～50km/h、0～100km/h的加

速时间。

城市工况下制动能量回收对续驶里程的贡献率不低于15%。

经济性

要求

车长≤4,000mm

＜4座 4～5座

车载储能装置碰撞、功能安全和故障防护、人员触电防护

碰撞实验

轻量化

要求

＞100 ＞100

＜5

单车完成行驶里程3万km的可靠性试验后，其动力性能、安全性、经济性仍能满

足本技术要求。

根据GB/T 18386规定的实验方

法进行试验。

要求

纯电动乘用车技术条件

安全性

要求

可靠性

要求

动力

性能
－ － ＜12

单车完成行驶里程3万km的可靠性试验后，充电完成并静置10分钟，所有动力电

池单体电压值(V)最大差值不超过0.05V或续驶里程衰减率低于10%。

车长＞4,000mm

新建纯电动乘用车企业管理规定(试制样车技术要求)

＞120

实验标准

＜5 －


