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2022年的世界汽车市场为8,284万辆，与上年持平，尚未恢复至2017～2019年的9,000万辆以上的水平。

虽然作为新冠疫情应对措施的经济活动限制政策几乎全部取消，但上半年的供应链混乱引发的全球范围内零部

件供应不足问题导致产品供给滞后，拖累市场复苏速度。另一方面，电动汽车以中国和欧洲为中心销售扩大，

2022年插电式乘用车(BEV、PHEV、FCEV)的销量突破1000万辆，在世界市场占有率扩大到13%。

2022年下半年之后，汽车产业的经营环境持续向好。供应不足的情况有所缓和，多个国家市场复苏进入

快车道。同年2月爆发的俄乌冲突的直接影响要小于预期。尽管存在新冠疫情期间尚未消耗的3,000万辆左

右的需求，也无法期待能够实现快速的市场复苏。虽然俄乌冲突的直接影响较小，但其引发的全球范围能源

价格高涨、通货膨胀率上升等间接影响巨大，继续压迫消费者的可支配收入。对于各汽车企业来说，亟需在

严峻的事业环境中调整战略，以在加速电动化移动出行的同时确保收益。

本调查报告《世界汽车统计年鉴2023》对世界88个国家的以生产・销售为中心的汽车相关数据进行了统计

和整理，除了对2022年汽车市场情况进行分析之外，还基于劳动年龄人口与汽车保有率预测，对2023年之后的

市场最新情况进行了展望。

希望本调查报告可以成为您把握世界各国汽车产业最新动向的参考资料，为您的事业带来帮助。
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2 0 2 2 年 为 与 上 年 持 平 的 8 , 3 0 0 万 辆 ， 正 式 进 入 B E V 转 型 期
◆  统计世界88个国家的汽车数据，并基于国家、地区、汽车制造商进行分析、比较！！

◆  解读世界各国的2022年汽车市场及产业动向、电动汽车(围绕BEV)相关动向！！

◆  在 疫 情 、 俄 乌 冲 突 影 响 基 础 上 ， 刊 载 了 到 2 0 3 4 年 的 世 界 汽 车 需 求 预 测 ！ ！
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(FOURIN制作)注：插电式乘用车=BEV、PHEV、FCEV。*欧盟26国+英国。

世界   分地区分国家插电式乘用车销量(2022年)

＜主要国家・地区的插电式乘用车销量・比率＞＜分地区分国家插电式乘用车市场＞
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详细刊载各国的汽车产业现状！！
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◇2022年世界汽车市场再度下滑，制造商也发生了翻天覆地的变化

2022年的世界汽车市场同比减少0.7%降至8,284.１万辆。虽然没有出现较大降幅，但仍停留在新冠

疫情以前的2019年(9,205万辆)的9成多的水平。本刊定义的世界市场规模指由FOURIN独立统计的世界

88个国家的销量，中东、意大利(商用车)及其他部分不明数据中包含推测值。此外，哥伦比亚等部分国家

分品牌汽车销量合计与分车种汽车销量合计有所差异，本文的世界市场规模指分品牌汽车销量合计，与

下文的分车种世界汽车销量合计有所不同。

纵观2022年的世界汽车市场，上半年由于2021年以来的全球范围半导体等零部件供应不足导致的产

品供给持续受限、复苏放缓；下半年虽然多个国家市场出现大幅增长的情况，但仍无力扭转上半年的停

滞局面。

经历了2年的新冠疫情洗礼，各汽车制造商・集团之间的势力范围也在发生着变化。其中之一是丰

田集团在规模上已成为稳压其他企业一头的存在。截至2019年丰田等3家企业还在1,000万辆规模上展开

竞争，而2022年仅丰田保持1,100万辆的规模。随后的大众集团仅为834万辆，与曾经的规模相比减少了

近200万辆；雷诺/日产/三菱集团也降至600万辆规模。取代了雷诺/日产/三菱集团、进入TOP 3的现

新冠疫情平息后并未迎来猛增，增速平缓
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【世界汽车市场与新兴国家比率长期推移】

注：北美发达国家指美国和加拿大。亚洲・大洋洲发达国家指日本、韩国、新加坡、澳大利亚、新西兰。                                     (基于其他表格数据制作)
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◇主要集团在各地区的生产分布：回归总部所在

国、在总部所在国以外地区加强生产，各集团战略

出现差异

比较世界主要汽车集团的分地区汽车生产构

成，各集团2021年与2022年的构成基本相同。不

过受俄乌冲突的影响，以退出俄罗斯市场的集团

为中心，在中东欧的比率出现下滑。此外，从详

情来看，丰田集团在日本的比率由39.3%下降至

35.7%，在日本及中国以外的亚洲地区的比率增

加3.3个百分点增至19.5%；通用在北美的比率由

36.2%提高至41.9%，在中国的比率由53.7%降至

45.6%。回归总部所在国、或者与其相反向其他地

区开展业务，各集团推出了不同的战略方向。本田

到2021年关闭了西欧及中东欧的基地，仅在美洲及

亚洲开展业务，有选择地将事业进行集中。此外，

将货车业务剥离出去的梅赛德斯-奔驰(M-Benz)

南美 2.8% 
 

�

�

�

�

北美

18.6%

日本

39.3%

中国

14.9%
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41.9%
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【世界主要汽车集团   分地区生产比率(2021/2022年)】

＜雷诺/日产/三菱集团＞ 

2022年 
616.2万辆  

 
 

2021年 
690.1万辆  

 
 

南美 3.6% 
 

南美 3.5% 
 

南美 3.3% 
 
西欧 3.1% 
 

中东欧 3.7% 
 

中东欧 4.2% 
 

西欧 3.0% 
 

其他 
7.5% 

其他
6.1% 
 

 
16.2% 

 

＜Stellantis＞ 

2022年 
658.8万辆  

 

2021年 
632.8万辆  

 

亚洲 2.3% 
 

＜丰田集团＞ 

2022年 
1,179.7万辆  

 

其他 1.1% 
 

亚洲
(不含中日)

19.5% 
 
 

其他 1.0% 
 

亚洲
(不含中日)

16.2% 
 
 

＜现代集团＞

其他 0.0% 
 

亚洲
(不含中韩)

亚洲
(不含中韩)
18.6%

 
15.3% 

 

  

2022年 
706.9万辆  

 

＜大众集团＞

2022年 
905.7万辆 

亚洲(不含中国) 1.1%

亚洲(不含中国) 1.5% 其他 1.6% 
 

其他 1.6%
 

南美 
5.8% 

南美 
5.2% 

＜通用集团＞

2022年 
606.2万辆  

 

 
4.5% 

2021年 
559.2万辆  

 

 
4.8% 
 

其他  
6.3% 
 
 

亚洲 2.3% 
 其他  

7.8% 
 
 

亚洲
(不含中日)

亚洲
(不含中国)

亚洲
(不含中国)

亚洲
(不含中日)

 
15.7% 

 

2021年 
1,111.1万辆  

 

2021年 
863.7万辆  

 
 

2021年 
669.8万辆  
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集团，与拥有货车事业时相比，在西欧的比率有所

提升(由3成提高至45%)。

主要汽车制造商一直采用在主要消费市场当地

生产当地销售的策略，通过分散生产来降低风险，

推进在总部所在国以外地区的生产体制的加强与扩

大。近年来由于贸易保护主义抬头、中美摩擦产生

的隔阂、新冠疫情导致的供应链断裂等一系列问

题，汽车制造商开始迫切意识到建立一个不受世界

局势影响的供应链的必要性。另一方面，俄乌冲突

从最初就对以欧洲为中心的零部件供应带来影响，

但并不会造成长期的并且大规模的下降。不过，战

争一日不结束，俄罗斯就不能回归到全球的汽车生

产体系中，将会对零部件、原材料的供应造成长期

影响。

日本

29.9%

印度

57.0%

日本

28.2%

印度

58.8%

＜铃木＞ 

2022年 
325.7万辆  

 

2021年 
292.4万辆  
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【世界主要汽车集团   分地区生产比率(2021/2022年)】(续)

＜宝马＞ 

2022年 
240.2万辆  

 

2021年 
248.5万辆  

 

（FOURIN根据其他表格制作）

其他 2.2% 亚洲(不含中国) 1.8% 
 

南美 0.4% 

其他 2.5% 
 

亚洲(不含中国) 1.9% 
 
 

南美 0.4% 

2022年 
387.1万辆  

 

2021年 
407.7万辆  

 

南美 1.6% 
 

中东欧 0.8%

＜梅赛德斯-奔驰集团＞ 

南美 1.7% 

2021年 
215.2万辆  

 

其他 1.9%  
 
 

亚洲(不含中国) 2.1% 
 

其他 2.1% 
 

亚洲(不含中国) 1.4% 
 

中国 
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南美 1.9% 

2022年 
232.7万辆  

 

中东欧 0.5%

南美 2.2% 
 

西欧 1.3% 
 

中东欧 0.5%

亚洲
(不含中日)

亚洲
(不含中日)

 
11.2% 

 

 
13.6% 

 

＜福特＞ 

2022年 
395.3万辆  

 

2021年 
360.9万辆  

 

其他 1.5% 
 

亚洲(不含中国) 7.2% 
 
 

其他 1.9% 
 

亚洲(不含中国) 5.7% 

＜本田集团＞ 

＜吉利＞ 

2022年 
209.4万辆  

 

亚洲(不含中国) 5.6%

2021年 
207.5万辆  

 

亚洲(不含中国) 7.2 % 北美 0.8% 
 
 

北美 1.1% 
 
 

亚洲(不含日印) 9.4% 

亚洲(不含日印) 9.0% 

中国 
22.6% 

 

中东欧 1.4%

中东欧 0.8%

南美 1.4% 
 

南美 1.5% 
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(单位：辆)

品牌  2018年  2019年  2020年  2021年  2022年 (同比) 构成比
Tesla  234,788  349,522  439,480  816,926  1,140,551 (39.6%) 17.7%

BYD  95,721  130,819  103,344  296,275  789,292 (1.7倍) 12.2%

五菱  -  -  116,732  396,241  425,148 (7.3%) 6.6%

VW  24,770  39,745  127,818  252,632  319,534 (26.5%) 4.9%

埃安  -  -  -  103,134  184,448 (78.8%) 2.9%

长安  30,290  32,665  28,671  102,667  182,104 (77.4%) 2.8%

奇瑞  58,302  37,948  39,044  85,246  174,707 (1.0倍) 2.7%

Hyundai  29,659  49,825  84,810  124,967  170,345 (36.3%) 2.6%

Kia  14,246  21,988  50,338  99,814  152,028 (52.3%) 2.4%

BMW  30,933  37,007  25,012  68,984  150,627 (1.2倍) 2.3%

哪吒  -  -  -  64,712  145,646 (1.3倍) 2.3%

小鹏  522  14,191  27,316  96,684  120,526 (24.7%) 1.9%

蔚来（NIO）  11,404  20,752  43,304  90,805  120,142 (32.3%) 1.9%

零跑  -  1,086  7,570  43,884  108,893 (1.5倍) 1.7%

Audi  163  24,064  49,735  76,224  107,205 (40.6%) 1.7%

M-Benz  2,403  959  21,197  46,216  98,866 (1.1倍) 1.5%

欧拉（Ora）  6,037  35,264  54,030  133,313  95,733 (▼28.2%) 1.5%

Renault  40,779  50,005  105,004  95,771  93,135 (▼2.8%) 1.4%

Ford  568  24  449  50,456  92,036 (82.4%) 1.4%

几何  -  -  -  31,036  88,706 (1.9倍) 1.4%

Nissan  84,210  74,249  55,695  61,446  83,991 (36.7%) 1.3%

荣威  32,122  26,983  27,128  84,212  79,646 (▼5.4%) 1.2%

Peugeot  2,060  1,240  43,681  71,111  76,681 (7.8%) 1.2%

东风  28,610  11,906  8,314  31,597  72,782 (1.3倍) 1.1%

极氪  -  -  -  5,561  71,433 (11.8倍) 1.1%

风神  7,708  15,502  5,007  29,549  70,523 (1.4倍) 1.1%

Fiat  2,250  615  6,486  43,153  65,554 (51.9%) 1.0%

Opel/Vauxhall  2,377  2,211  19,081  42,274  57,273 (35.5%) 0.9%

Volvo Car  -  -  4,766  21,847  54,409 (1.5倍) 0.8%

MG  -  3,302  13,586  23,875  51,911 (1.2倍) 0.8%

▽PHEV

▽BEV

注：乘用车中含SUV/厢式车等。对象国为世界主要国家(美国/西欧/日本/中国/韩国：这些国家占世界42国分国家电动汽车销量的97%)。含推测值。FOURIN根据各国汽车工业

协会及其同等机构的数据、各种报道、及部分推测值制作。与其他表格中分国家分地区的PHEV/BEV数据由于数据来源不同、也有从新上牌数量到分品牌数据均采用推测值

的国家，因此基于构成比的总数与分国家分地区的合计有所不同。*Land Rover中含Range Rover。　 

(FOURIN根据各国汽车工业协会及其同等机构的数据、各种报道制作)

【世界   分主要品牌分动力电动汽车销量(2018～2022年)】
(单位：辆)

品牌  2018年  2019年  2020年  2021年  2022年 (同比) 构成比
BYD  93,718  50,722  40,780  229,230  793,887 (2.5倍) 31.5%

BMW  89,767  81,636  124,699  180,441  161,588 (▼10.4%) 6.4%

M-Benz  29,912  34,782  111,950  160,236  156,726 (▼2.2%) 6.2%

理想  -  1,285  33,487  91,304  135,283 (48.2%) 5.4%

Volvo Car  34,089  43,377  97,032  135,952  115,561 (▼15.0%) 4.6%

Jeep  -  89  8,711  62,397  95,815 (53.6%) 3.8%

VW  21,837  36,304  77,747  103,872  88,266 (▼15.0%) 3.5%

Toyota  42,202  50,275  42,867  99,306  72,229 (▼27.3%) 2.9%

Ford  10,238  8,616  31,959  53,838  67,579 (25.5%) 2.7%

Audi  13,446  6,222  53,983  85,085  65,806 (▼22.7%) 2.6%

问界  -  -  -  373  63,897 (170.3倍) 2.5%

Kia  23,213  32,394  34,900  46,155  61,957 (34.2%) 2.5%

Mitsubishi  33,469  41,390  32,658  31,078  51,383 (65.3%) 2.0%

Lynk & CO(领克)  2,996  4,381  2,774  15,188  50,539 (2.3倍) 2.0%

Peugeot  -  154  22,140  50,231  46,195 (▼8.0%) 1.8%

Hyundai  11,887  16,742  11,966  32,217  41,348 (28.3%) 1.6%

SEAT  -  -  6,638  43,665  32,344 (▼25.9%) 1.3%

Porsche  11,683  16,995  20,348  19,436  26,539 (36.5%) 1.1%

DS  -  210  6,698  14,244  23,149 (62.5%) 0.9%

Land Rover*  3,579  8,442  12,374  26,493  22,868 (▼13.7%) 0.9%

Citroën  -  -  6,113  14,946  19,191 (28.4%) 0.8%

MG  3,535  2,659  2,349  11,617  17,811 (53.3%) 0.7%

长安  1,234  2,252  714  199  17,405 (86.5倍) 0.7%

吉利  8,865  9,701  4,851  9,067  16,676 (83.9%) 0.7%

深蓝  -  -  -  -  16,340 ( - ) 0.6%

荣威  54,275  26,788  21,267  27,017  16,304 (▼39.7%) 0.6%

Škoda  -  -  17,421  28,957  14,643 (▼49.4%) 0.6%

Renault  -  -  16,825  34,502  14,515 (▼57.9%) 0.6%

Chrysler  7,062  5,838  5,925  23,522  14,424 (▼38.7%) 0.6%

岚图  -  -  -  5,397  14,277 (1.6倍) 0.6%

特辑中预测了到 2034 年的世界主
要国家・地区的市场规模！！

刊载了全球分国家分地区的电动汽
车相关数据！！

对各车企 2022 年的产销规模进行比较及分析！！


