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2021年世界汽车市场虽然恢复至8,343万辆，开始逐步摆脱2020年(2011年以来首次跌破8,000万辆)以来新

冠疫情蔓延的影响，但仅是新冠疫情以前规模的9成，还处于较低水平。除了继续发展的新冠疫情之外，全球

范围的半导体供应不足也成为拖累复苏的沉重枷锁，中国、美国等汽车大国的增长率仅为3%左右，日本、德

国等国家还在持续下滑。

展望2022年之后的市场，新冠疫情期间被抑制的需求释放后，市场有望大幅增长，期待市场突破1亿辆规

模。不过，俄乌冲突爆发后一切都在发生变化，复苏已被无限期推迟，甚至复苏时间也无法推测。各国政府几

乎无力推出新一轮经济刺激政策，对市场增长也不抱有期待。在上述这种前景不乐观的背景下，还有推进电动

化转型、应对各国愈发严格的环保法规、必须为下一个复苏期的到来准备合适的产能等问题，各汽车制造商的

掌舵人正在迎来艰难的局面。

本调查报告《世界汽车统计年鉴2022》对世界88个国家的以生产·销售为中心的汽车相关数据进行了统计

和整理，除了对2021年汽车市场情况进行分析之外，还基于劳动年龄人口与汽车保有率预测，对2022年之后的

市场最新情况进行了展望。

希望本调查报告可以为您的事业带来帮助。顺祝商祺！
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2021年世界市场恢复至8,400万辆，不过供应不足与战争将影响需求增长

◆ 对世界88国汽车数据进行统计，并对分国家分地区、以及分汽车制造商进行比较・分析!!

◆  对 世 界 各 国 的 2 0 2 1 年 汽 车 市 场 及 产 业 动 向 、 后 疫 情 时 代 的 情 况 进 行 了 详 解 ! !

◆ 在 俄 乌 冲 突 等 新 形 势 下 ， 对 2 0 3 3 年 之 前 的 世 界 汽 车 需 求 进 行 预 测 ! !
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归纳总结了世界各国2021年汽车市场走势，并对未来进行展望！！
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【世界各地区汽车市场预测(截至2022年8月)】

(FOURIN制作)

世界 
2021 年. 8,343 万辆

2022 年. 7,788 万辆.

2023 年. 8,491 万辆.

2028 年. 10,199 万辆.

2033 年. 11,329 万辆.

.

西欧 
2021 年. 1,272 万辆.

2022 年. 1,071 万辆.

2023 年. 1,251 万辆.

2028 年. 1,447 万辆.

2033 年. 1,453 万辆.

俄罗斯
2021 年. 188 万辆.

2022 年. . 90 万辆.

2023 年. 105 万辆.

2028 年. 156 万辆.

2033 年. 176 万辆.

中国 
2021 年. 2,627 万辆.

2022 年. 2,522 万辆.

2023 年. 2,614 万辆.

2028 年. 3,096 万辆.

2033 年. 3,488 万辆

日本 
2021 年. 445 万辆.

2022 年. 374 万辆.

2023 年. 410 万辆.

2028 年. 450 万辆.

2033 年. 430 万辆.

北美USMCA
2021 年. 1,814 万辆.

2022 年. 1,699 万辆.

2023 年. 1,871 万辆.

2028 年. 2,251 万辆.

2033 年. 2,378 万辆.

印度
2020 年. 295 万辆.

2021 年. 370 万辆.

2022 年. 402 万辆.

2027 年. 609 万辆.

2033 年. 830 万辆.

ASEAN 
2021 年. 280 万辆.

2022 年. 323 万辆.

2023 年. 340 万辆.

2028 年. 444 万辆.

2033 年. 571 万辆.

大洋洲
2021 年. 122 万辆.

2022 年. 116 万辆.

2023 年. 135 万辆.

2028 年. 142 万辆.

2033 年. 155 万辆.

非洲
2021 年. 104 万辆.

2022 年. 110 万辆.

2023 年. 117 万辆.

2028 年. 139 万辆.

2033 年. 180 万辆.

南美
2021 年. 359 万辆.

2022 年. 339 万辆.

2023 年. 381 万辆.

2027 年. 464 万辆.

2033 年. 555 万辆.

品，市场份额不断提高，已经不再是过去那样单靠品牌影响力就能取胜的市场环境了。此外，特斯拉已

将产销规模增至100万辆水平，并建立了稳定的量产体制，可以说是现有制造商值得注意的竞争对手。

汽车行业经历了新冠疫情导致的供应链断裂以及封城引发的停产等难以预料的情况。在此之前还有

中美贸易摩擦、贸易保护主义抬头等问题，促使各企业认识到有必要保持采购厂商、生产基地的多样

化、分散化，还发生了俄乌冲突这样新的情况。今后为了进一步规避上述风险，将制定新的事业规划。

对于日本制造商来说，俄罗斯作为生产基地的优先等级并不高，但却是市场利润率较高车型的主要销售

市场，还是备受期待的潜力市场。在缅甸的计划也在军事政权的干预下中断，近期在新兴国家的事业发

展可以说非常艰难。不过，日本市场长期内不断萎缩的趋势并未发生变化，必须向海外寻求生存道路。

虽然出现日元贬值趋势等对日本制造商来说的有利因素，也有原材料价格高涨、半导体供应不足等不利

因素。日本汽车产业亟需在尚未取得进展的数字化方面迅速地推进、确保就业规模的同时应对电动化转

型、保持并加强市场竞争力。

・劳动年龄人口减少
・率先实施CO₂排放法规，主导技术

与法规
・欧盟2035年禁售燃油车
・欧盟建设电池供应链
・深受俄乌冲突的影响

・新冠肺炎疫情对经济产生影响
・潜力大，但增速没有预期大
・为进入市场需要在当地生产(高额

进口关税)
・A级车为市场主力
・政府强烈希望普及EV

・北非市场持续发展

・摩洛哥的生产越发活跃

・长期来看看好撒哈拉地区

・因人口减少长期来看市场有萎缩

倾向

・预见市场缩小转换销售体系

・维持生产规模是主要课题

・作为开放市场参与者很多竞争激

烈

・澳大利亚整车生产停止

・向强化BEV产业转型

・作为俄乌冲突发起者，与欧美严
重对立

・欧美制造商相继撤资，技术授权
结束

・尚存长期增长的可能性，但当前
不景气

・由于保有率低，还具有较大增长潜力

・转为给与HEV优惠待遇

・力争获得CASE主导权

・中美关系未来趋势不明朗

・作为出口基地培育产业基础

・以菲律宾・越南・印尼为中心市场增长

・日系市场地位稳固

・现代汽车集团徐徐扩大版图

・中系进军活跃

・在人口增长背景下市场坚挺

・拜登上台后调整政策，重视环保

・争夺无人出租车的主导权

・乘用车的收益改善成为课题

・太平洋沿岸为自由市场，与中国品

牌汽车竞争激烈

・大西洋沿岸为保护市场，强化当地

开发与生产体制

・劳动年龄人口继续增长

・期待面向个人的汽车需求扩大
・共享需求萎缩
・环保・安全标准日趋严格・全球标准化推进
・中国・欧洲推进BEV化
・发达国家由于劳动年龄人口减少导致需求萎缩
・俄乌冲突的影响备受瞩目

第2章   世界汽车制造商的生产・销售动向
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◇主要汽车集团在各地区的销售分布：销售分布并
未发生较大变化，开始考虑在多个地区开展事业的
风险与成本

一般而言，汽车制造商・集团的分地区销量构

成比会分散在各地区，保持较好的平衡，出现销量

骤降的风险较小。不过，2015年左右之后，伴随中

美关系恶化、出台贸易保护政策的国家不断增加，

在多个地区开展事业被认为也会带来风险。2020年

至2021年并没有集团做出重大结构调整，在考虑到

风险、成本的基础上，即使出现中长期内收缩事业

分布地区的集团，也不会形成趋势。

在此背景下，从世界主要汽车集团分地区销

量构成比来看，没有占比超过3成的地区、并且在

多个地区发展较为均衡的仅有雷诺/日产/三菱集

团与现代集团。雷诺/日产/三菱集团在北美、西

欧、中国表现较为强劲，现代集团在主要国家・地

北美

26.9%

南美 4.8%

西欧

12.6%

中东欧

8.9%

中国

7.6%

韩国

18.3%

亚洲(不含中韩)

13.1%

大洋洲

2.3% 其他

5.5%

北美

30.4%

西欧
6.3%

中东欧 3.1%

日本

22.3%

中国

15.2%

亚洲

（不含中日）

12.8%

大洋洲 2.7%

其他
4.6% 北美

8.7%
南美

5.3%

西欧

33.1%

中东欧

8.4%

日本 0.8%

中国

40.0%

亚洲(不含中日) 

1.4%

北美

10.0% 南美

5.6%

西欧

32.8%

中东欧

8.2%
日本 0.8%

中国

32.8%

大洋洲 0.9%

其他

7.1%

北美

18.4%

南美

5.3%

西欧

23.6%

中东欧

13.8%

日本

7.5%

中国

17.0%

亚洲(不含中日)
8.0% 其他

4.8%

北美

31.4%

南美

8.9%
西欧

42.8%

中东欧

7.4%

其他

7.0%

7.0%

北美

29.9%

南美

11.9%
西欧

41.8%

中东欧

6.8%

其他

6.6%

北美

41.9%

南美

6.7%

中国

44.1%

亚洲(不含中日)
5.6%

北美

30.0%

西欧

6.3%

中东欧

3.2%

日本

19.9%

中国

15.0%

亚洲

(不含中日)

14.6%

大洋洲

2.8% 其他

5.0%

 

 
北美

40.0%

南美

6.1%

中国

46.7%

其他 1.6%

北美

26.9%

南美 4.8%

西欧

12.6%

中东欧

8.9%

中国

7.6%

韩国

18.3%

亚洲(不含中韩)

13.1%

大洋洲

2.3% 其他

5.5%

【世界主要汽车集团   分地区销售比率(2020/2021年)】

＜现代集团＞ ＜Stellantis集团＞ ＜通用集团＞ 

＜雷诺/日产/三菱集团＞ 

2020年 
639.1万辆 

日本 0.6% 

亚洲(不含中日) 0.4% 

2020年 
659.4万辆 

亚洲(不含中日) 0.6% 
大洋洲 0.1% 

2021年 
677.7万辆 

2020年 
696.0万辆

2021年 
640.7万辆 

2021年 
689.2万辆 

2020年 
727.7万辆 

2021年 
716.0万辆 

大洋洲 1.6% 

其他 1.3% 大洋洲 0.3%

中东欧 0.1%

2021年 
1,110.8万辆 

2020年 
1,013.7万辆

＜丰田集团＞ ＜大众集团＞ 

2020年 
894.3万辆

大洋洲 1.2% 
 

南美 2.5% 
 

其他 1.0% 

南美 3.2% 

亚洲(不含中日)
1.7% 

2021年 
873.3万辆 

北美

20.6%

南美

5.8%

西欧

22.1%
中东欧

13.2%

日本

7.5%

中国

15.0%

亚洲(不含中日)
8.3%

大洋洲 2.0%

其他

5.4%

中国 1.4% 

日本 0.7% 

0.1%

中国 1.8% 
亚洲(不含中日) 5.4% 

特辑中对主要国家及地区的 2033
年市场规模进行了预测！！
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区北美与韩国的占比在2成左右，在其他地区也有

比重接近1成的国家。丰田集团虽然也是在北美比

重较高(3成)，但其事业遍布世界各地，并未出现

失衡状态。

除上述3家集团之外，其他集团更加依赖总部

所在地、特定的需求较大的市场。有像通用(GM)

这样有意识地几乎集中于美国与中国的集团，也有

大众集团这样由于中国事业不断扩大、最终中国

市场比重超过西欧的情况。此外，2021年菲亚特

克莱斯勒(FCA)与标致雪铁龙(PSA)合并后成立的

Stellantis，与合并前各集团分别在北美、西欧的

比率超过半数以上的分布相比已有所缓解。对于在

中国的比重，通用接近5成、本田在35%左右、德

国制造商在3成左右，占比较高。

北美
55.5%

南美 2.4%

西欧
20.2%

中东欧
5.0%

中国
9.0%

北美
54.9%

南美
4.6%

西欧
21.5%

中东欧
4.9%

中国
7.1%

北美

16.7%

西欧

38.0%

中东欧
4.9%日本

2.7%

中国

28.6%

亚洲(不含中日)
6.0%

北美

37.5%

日本

13.0%

中国

34.4%

亚洲

(不含中日)

9.7%

西欧
5.8%

日本

26.3%

印度

51.6%

亚洲(日本・
印度以外)
8.6%

西欧

5.9%

日本

22.4%

印度

51.5%

亚洲(日本・
印度以外)
10.3%

北美

19.4%

西欧

36.1%中东欧
5.2%日本

3.6%

中国

24.0%

亚洲(不含中日)
6.4%

北美

21.1%

西欧

33.3%
中东欧

6.2%日本

3.3%

中国

23.3%

亚洲(不含中日)
7.0%

北美

18.4%

西欧

35.4%

中东欧
5.3%

日本

2.4%

中国

29.5%

亚洲(不含中日)
5.6%

北美

5.7%
西欧

13.1%

中国

70.2%

其他

5.4%

北美

6.5%

西欧

13.8%

中东欧 3.3%

中国

69.2%

亚洲(不含中日)
1.5%

 

 

北美

34.6%

日本

13.9%

中国

36.9%

亚洲

(不含中日)

8.9%

【世界主要汽车集团   分地区销售比率(2020/2021年)】(续)

 ＞福特＜ ＞本田＜

＜吉利集团＞ 

（FOURIN根据其他表格制作）

2020年 
446.1万辆 

 

2021年 
444.6万辆

大洋洲 1.7%

其他 1.6% 
 

2020年 
423.3万辆

 

2021年 
397.0万辆

 

其他 1.8% 
 

大洋洲 2.2% 

2020年 
214.0万辆 

 

中东欧 2.9% 

亚洲(不含中日)
1.2%

大洋洲 0.4% 

南美 0.3% 
 

2021年 
219.0万辆 

 

其他 3.9% 
 南美 0.5% 

 

大洋洲 0.5% 

＜铃木＞ 

2020年 
239.7万辆 

2021年 
271.1万辆 

 

北美 1.1% 
大洋洲 0.9% 

北美 1.2% 

大洋洲 0.9% 

其他 2.9% 

＜戴姆勒集团＞ 

2020年 
267.0万辆 

大洋洲 1.7% 其他 0.9% 

2021年 
256.5万辆 

 

大洋洲 1.7% 其他 0.9% 

南美 

3.2% 

南美 2.8% 

＜宝马集团＞ 

2020年 
212.2万辆 

 

2021年 
228.2万辆 

 

南美 1.0% 

其他 0.7% 
大洋洲 1.4%

南美 1.1% 

其他 0.9%
大洋洲 1.4% 

大洋洲 0.7%

西欧 1.5% 

其他 0.5% 

大洋洲 0.5% 其他 0.6% 
 

中东欧 0.8% 

南美 2.2% 

南美 2.1% 

西欧 1.3% 

中东欧 0.9% 

南美 1.8% 

中东欧 2.0% 

其他 1.9% 

南美 2.5% 

中东欧 2.2% 

日本  0.7% 

日本 0.8% 
 

亚洲(不含中国) 3.8% 

亚洲(不含中国) 3.9% 

第8章 亚洲
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在 乌 兹 别 克 斯 坦 ， 主 要 是 国 有 汽 车 公 司

Uzavtosanoat，国内市场几乎都被该公司生产的

车型占据。2021年的汽车产量同比减少15.2%降至

24.2万辆，时隔5年再次出现下滑。

生产乘用车的UzAuto Motors(原通用乌兹

别克斯坦)同比减少15.8%降至23.6万辆。因芯片

短缺导致停产，发生了交车需要等待6个月的情

况。受此影响，总统米尔济约耶夫在2022年2月要

求UzAuto提高生产速度，尽早解决交付延期的问

题。UzAuto通过优化生产工序，将单日产量从963

辆增加到1,037辆，并奔波于芯片保供。此外，

2020年12月颁布的总统令中所包含的汽车生产业务

之一的ADM Jizzax已经从2021年开始以SKD方式

生产Lada和雷诺的乘用车。

此外，为了弥补汽车供应不足，政府在2022年

2月指示将进口车关税从现行的30%下调至15%。

乌兹别克斯坦

2021年产量同比减少15%，下调进口车关税

＜市场动向：2021年UzAuto的销量减少15%＞

・2021年UzAuto Motors(原通用乌兹别克斯

坦)的国内汽车出厂量同比减少15.0%降至

23.5万辆。

-　此外进口车市场方面，根据媒体报道约三

分之一从中国进口，并与大众集团合作销

售Skoda Kodiaq等最新车型。

・2022年2月，总统米尔济约耶夫指示将进口车

关税从现行的30%降至15%。

＜产业动向：2021年生产量为24.2万辆＞

・2021年的汽车产量同比减少15.2%降至24.2

万辆。

-　商用车同比增长3.7%达4,982辆，但乘用

车同比减少15.5%仅23.7万辆，影响了整

体产量。

乘用车车型。最大产能为10万辆/年，截至

2021年投产产能为1万辆/年。

-　计划2023年转换到CKD生产。

＜经济动向：下调2022年增速预期＞

・根据IMF发布的数据，2021年的GDP增长率为

7.4%(2022年4月，推测值)。2022年方面，将

预期从原来的6%下调至3～4%(2022年4月)。

-　由于俄罗斯是乌兹别克斯坦的主要贸易伙

伴国，因此外界担忧欧美各国对于俄罗斯

的经济制裁的影响可能会波及到乌兹别克

斯坦。

＜政治动向：米尔济约耶夫再次当选总统＞

・2021年10月举行的总统选举中，现任总统米

尔济约耶夫再次当选。

-　第二任总统任期将持续到2026年。

・UzAuto Motors的产量下滑主要是因为芯片

供应不足，导致2021年部分订单交付周期最

长达到6个月。受此影响，总统米尔济约耶夫

要求UzAuto提高生产速度，尽早解决交付延

期的问题(2022年2月)。

-　为应对国内市场需求，政府认为2022年上

半年需要生产16万辆，全年需要生产27.5

万辆。

-　UzAuto通过优化焊接工序和涂装车间，

将单日产量从963辆提升到1037辆。截至

2022年5月初，产量达到10.8万辆。

-　通过与GM International交涉，将芯片额

外供应量从1.4万个增加到2.0万个。

・J i zzax州的全资民营公司ADM Jizzax从

2021年开始以SKD的方式生产Lada、雷诺的

【近期动向】

 

 

产量

销量
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【乌兹别克斯坦   汽车产销量推移】

注：产量仅包含小型汽车的数据。销量为UzAuto Motors的销量。                                                (FOURIN根据OICA、ASM Holding数据制作)

(万辆) 

(年) 

2008年3月，Uzavtosanoat与大宇的
合资公司UzDaewooAvto重组为与
通用的合资公司GM Uzbekistan。

2 0 2 1 年 A D M 
J a z z ax开始生产
Lada、雷诺品牌
车型。

2015年，五十铃对
当地SAF出资。

2018年，与通用取
消合资设立汽车组
装工厂的计划。

2011年11月，通用与
Uzavtosanoat合资成
立发动机工厂。

1992年11月，设立乌
兹别克斯坦汽车产业
公司Uzavtosanoat。

200 9年9月，曼恩与
Uzavtosanoat设立合资
公司MAN Auto-Uz-
bekistan。

1994年4月，签署与独联体国
家之间成立自由贸易区的协议
。

注：*2017年为Captiva、Malibu、Orlando。2018/2019年为Captiva、Malibu、Orland、Tracker。2020年为Captiva、Malibu、Tracker、Trailblazer、Traverse、Tahoe、
Equinox、2021年为Malibu、Tracker。           (ASM Holding)

【UzAuto Motors   分车型小型汽车产量(2017～2021年)】
(单位：辆)

车型/品牌 2017年 2018年 2019年 2020年 2021年 (同比) 构成比

乘用车

Nexia  34,544  59,343  73,151  66,402  31,466 (▼52.6%) 13.0%
Damas/Labo  27,272  42,000  59,112  60,715  72,376 (19.2%) 30.0%
Cobalt  18,014  37,626  56,211  79,908  71,082 (▼11.0%) 29.4%
Lacetti/Gentra  19,164  33,314  44,508  50,052  51,061 (2.0%) 21.1%
Spark  22,360  29,092  24,249  23,003  9,915 (▼56.9%) 4.1%
Matiz  13,002  5,214  -  -  - ( - )  - 
其他SKD*  5,891  14,078  13,882  -  - ( - )  - 

计  140,247  220,667  271,113  280,080  235,900 (▼15.8%) 97.6%
ADM Jizzakh 
(乘用车)

Renault Arkana、Kaptur、Lada 
Niva

 -  -  -  -  767 ( - ) 0.3%

Uzavtosanoat
(商用车)

货车  -  -  4,037  4,163 

 3,979 (▼4.4%) 1.6%
　五十铃(包含皮卡)  -  -  2,759  2,885 
　MAN、Sinotruk  -  -  757  757 
  KAMAZ  -  -  521  521 
客车  -  -  1,534  642 

 1,003 (56.2%) 0.4%　五十铃(包含皮卡)  -  -  1,464  629 
　MAN  -  -  70  13 
计  -  -  5,571  4,805  4,982 (3.7%) 2.1%

合计  140,247  220,667  276,684  284,885  241,649 (▼15.2%) 100.0%

对各车企 2021年的产销规模进行比较及分析！！
分国家分地区对全球电动汽车相关

数据进行了整理！！


