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～零排放汽车转型加速～

■概述了巴黎协定・碳中和目标和欧盟・各国的汽车产业政策！！

■分析世界主要汽车制造商的零排放汽车转型战略！！

■分析世界主要汽车零部件供应商的零排放汽车转型战略！！

■详细报告世界各国的零排放政策和EV/PHEV等电动汽车扶持政策动向！！

欢迎订阅！！！
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欧洲电池工厂建设规划

欧 州系 日系 中国系 韩国系 美 系

瑞典 德国

波兰

斯洛伐克

匈牙利

挪威

英国

法国

意大利

BYD(探讨中)

Northvolt (Skelleftea、21年)
BMW/VW、32GWh

ACC*(Kaiserslautern、23年)
Stellantis (Opel)、8GWh

CATL (Erfurt、22年)
BMW、14GWh

VW-Northvolt (Saltzgitter、24年)
VW Gr、16GWh

Farasis (Bitterfeld、22年)
Daimler、6-10GWh

microvast (Brandenburg、21年)
客车制造商

)年81、döG (IDS gnusmaS
BMW/Ford/Daimler/FCA、3GWh

SVOLT (长城G) (Uberherrn、23年)
PSA、24GWh

LG Chem (Wroclaw、18年)
VW/Audi/Daimler/JLR/Volvo、65GWh

)年42、avalsital(BiaBoni

SK Innovation (Komarom、20年)
VW/Daimler、17.3GWh

Morrow (Agder、24年)

Panasonic (n.a.、20年代)

Freyr (Mo i Rana、23年)

Britishvolt (Bro Tathan/Wales、23年)
Aston Martin/JLR、30GWh

电芯制造商(工厂所在地、预计投产时间)
的主要配套产商、年产能

Envision AESC (Sunderland、10年)
日产、2GWh

ACC*(Douvrin、23年)
Stellantis、8GWh

FAAM (Tevrola、21年)

(FOURIN制作)*(Automotive Cell Company)是法国PSA和Total(拥有子公司Saft)的合资公司旗下电芯制造商。GWh=吉瓦时。    

    随着2020年气候政策趋严，世界各国也在积极加强汽车相关环保法规。例如，英国决定2030年以后停售燃油

车、欧盟上调了2030年的温室气体减排目标、美国自拜登执政后重返巴黎协定。在此背景下，汽车制造商各企业

急需调整2030年战略。在新冠肺炎疫情冲击之下，部分企业已陷入财政危机，但面对实现碳中和需要优先解决的

问题，例如EV和燃料电池汽车的研发、量产、盈利，考虑到后新冠时代的市场竞争，需要推进业务转型。各企业

实施业务取舍，除了投资扩大电池产能等战略领域之外，还调整发动机生产体系、关闭变速箱工厂等，伴随这些

发展，全新业务合作和行业重组也悄然而至。

    本书中，概述了欧盟及各国在气候政策背景下的CO
2
排放和零排放法规加强动向，还收录了正在走向国际竞争之

路的主要各国的BEV/电池和氢燃料电池行业发展政策。分析了主要汽车制造商・零部件供应商各企业的零排放汽车

战略。

    由衷希望本书能够在行业相关企业制定后新冠时代的市场战略时助到一臂之力！
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第2章：
收录欧洲碳中和政策与振兴战略性电池产业政策动向！！
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第3章：
汇报2020年美国、欧洲、中国的

主要电动汽车销量实绩！！

第4章：
分析世界主要汽车制造商的
BEV与电动汽车战略！！

第4章：
汇总世界主要车企的BEV/零部件

基地投资与电池研发合作动向！！

第5章：
以德国为例介绍汽车零部件产业

向ZEV方向转型的动向！！


