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 全球汽车产业的碳中和战略
～持续探索绿色转型解题之道，积极布局全价值链脱碳减排～

新刊发售! !

◆分析以欧洲为代表的主要整车/零部件企业旨在实现供应链碳中和的战略、采购方针！！ 

◆除事业整体的碳中和方针之外，还关注分产品减少碳足迹的生命周期评估(LCA)措施！！

◆报告汽车产业有关循环经济的实践活动、以及建立闭环回收体系的具体案例！！

◆说明行业整体涉及建立标准化的LCA方法、以及强制回收再利用的法规动向！！ 

◆还汇总了旨在确保供应链的可追溯性、以及核算产品碳足迹的行业合作动向！！

◆以附录形式收录了针对全球汽车市场、欧洲电动汽车市场的最新汇总报告！！

■规格：A4纸、109页                  ■发刊：2024年8月                ■价格：19,800元(含邮资)

全球已呈现出以电动化为中心实现汽车全生命周期碳中和的发展趋势，整车和零部件企业均有意以此保持

和强化产业竞争力。在欧洲，诸如车辆碳排放法规有意到2035年实现净零排放、推进利用可再生能源、促进

原材料和电池的回收再利用的法规等等，已经率先导入了旨在实现全生命周期碳中和的政策和规定，各汽车

制造商和供应商均面临着响应法规要求的形势。另一方面，受到通货膨胀、地缘政治课题的较大影响，与实

施IRA吸引了较多投资的美国、以及BEV造车新势力发展较快的中国相比，欧洲已经面临相对困难的局面。

从BEV销量来看，随着竞争不断激化，欧洲车企所面临的不利因素正在增多。 

即使如此，欧洲车企仍保持了在长期内向BEV方向转型的姿态。为了实现供应链脱碳化，在采购BEV电

池等碳足迹较多的零部件和材料时，已经要求供应商采取有助于减少GHG排放量的措施。在选定供应商时，

今后重视碳足迹和可回收性的案例将会逐渐增多。为了减少分产品的碳足迹(PCF)，汽车制造商与供应商的合

作不可或缺，旨在共享正确核算PCF的数据、信息的合作动向也在不断增多。 

本报告充分活用FOURIN积累资源，汇总和分析了以欧洲为中心的、OEM与Tier1旨在实现汽车供应链碳

中和的战略和方针。内容囊括了各企业推进LCA的流程、OEM与供应商、行业整体围绕实现供应链碳中和的

合作动向、涉及循环经济实践活动的最新动向，并就此展望了汽车供应链整体实现碳中和的发展方向。诚恳

希望本报告能对贵公司制订和推进双碳战略有所助益。

【大众集团(左图)、奔驰(右图)　旨在实现供应链碳中和的措施】
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�据FOURIN��，全球��国�地�的汽车销量(�部分推��)在2023年�比增长�����到���15�

辆。��受到����和利息��等�面因素影响，�欧美发�国��脱产品供应�缺发�了�动作用，

时�1年��回�。�数�仍比201�年(��20��辆)要���3�，正在逐����新�����的��。展望

202�年，受到新�国��求�大等因素�动，��全球有望时��年����000�辆以���。不�，全球

仍将面临��利率�企、经济发展��不��、产品����、中美竞争导�供应链重�等����的因

素，���大�201�年��(���22��)以����可能要在202�年以后。

分国��地�(2023年)来看，排��15�国�均��了�年实�。中国����(�比增长��1��2��0�

�辆)，中�政�出�的�用车�购��政策、强化新能源汽车(NEV)在��地�的促销政策等各�政策�

�了整体规��大。美国���2�(增长12����1�5���辆)，在产品���缺�题�年�逐���的��

����定增长。�����年���3�(增长�����512�辆)，��较�的经济形势�����了500�

辆大�。�合��和经济增长�规�等因素��，�国���有可能逐��大�1�000�辆以���。�本

(增长13��������辆)�以��数增长呈现出��趋势，�仍��年��在���。�5�的�国(增长����

�31��辆)、���的��(增长�����231�辆)、���的�国(增长15����225�辆)、���的法国(增长

1�����221�辆)的��规�分���了200�辆。

【��86�/��　汽车��的�期��(2004�2023年)】

(FOURIN �据各国汽车�业�会及以�为��的��数据、各公司公�资料、各�报�制作)

【��　�主要集团的汽车����(2021�2023年)】

���利���括���汽车，�不����r�。RNM�����产���。                                              (FOURIN �据各国汽车�业�会及以�为��的��数据、各公司公�资料、各�报�制作)
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�2024年���

 ��202�年�欧1�国的BEV销量将�比增长5����20��3�辆，BEV�

比(BEV在�括内��车在内的�用车总销量中的比率)将�比增长0�3

��分��到1��2�。

 � 销量增�较�的原因在于��欧�的碳排放量��在2020�202�年

相�(业�整体的��为�5�����NE�C���，�2020年为分�

�导入、�以排放量较少的排���的�5�的销量为对�，�2021

年�用于所有销量)、��国等�要国�均在��和��BEV��政

策。

 � 另一方面，�国已�202�年实施�EV M�����e(要求制造商�销�商

�到一定程�的�EV比率的法规、202�年为22�)，���国的BEV

销量将会�大。

 � ����了零部件�缺�题�为供应�面的正面因素，���经济

增长����将��面因素。

 � 据推�202�年�欧�用车总销量(�内��车)将�比增长���到

1�205�辆��。

�2023年��零部件�缺����一定程���，�经济��对�

�造�了影响。据推�202�年仍将����趋势。

�2025年以����

�2025年

 ��2025年�欧1�国的BEV销量将�2�3�2�辆，BEV�比将�大�

22�2�(与202�年���相比，分�增长3��、�大5�0��分�)。

 � �于�2025年碳排放量��将����，��BEV销量有望�大。

�已有��等车企��2023年已实现2025年��。

 � ��2�5�欧�以�BEV(Ci�r�ë� e�C3、Re����� 5等)的投放将在

一定程������规�。

��2030年

 在2030年碳排放量��(比2021年实�减少55�、采用�LTP��为

���5����)���，��BEV�比到2030年将��0�。

 � ���LEV T�r�e�(针对�足一定�LEV�比的制造商，放�碳排放

量��的措施)的��(2025�2030年)�定为20�，就将大���各

制造商的排放量实�，�有可能�制BEV�比的�大。

 在BEV�本能��到与ICE车型�等的���，到2030年将有多�车企

���出ICE车型的制造和销�业�。

 � 据环保NGO��Tr�����r� � E��ir���e����，�UV����

�车型最�在2025年、�型�中型车最�在202�年能�实现BEV与

ICE车型�等的��。

 �国��政���出了到2030年�BEV保有量���1�500�辆的�

�，���将�能�到1�000�辆��(��2023年的保有量为1�0���

辆)。

��欧18��E��用车����E������

�2023年�售��

 中国品�(中国品�的总�、�P��e���r、不����r�)在�欧BEV���

的2023年BEV销量�比增长�2�1��到1��3�辆。

 � ����从2022年的��2��大�2023年的����。

 � 中国品�的2023年总销量(�ICE车型)为3��5�辆，�用车����

为3�0�。

 中国品�的BEV����在2023年�3��(����)为����。另一方面，

�年����(10�12�)为��3�、�比减少0����分�。

 � �于在欧洲�����放10�以�的车辆保��本已����均�

�25欧��辆，对在欧洲�有生产�地的中国品�产生了影响。�

时，在汽车���(��re ��r �r��� ��rrier、��PCTC)不足��

�，���已增��12�美���(相�于���的5�)。据推���

因素已���中国车企出�量的原因。

�中国车企在欧洲���推出较大����的一���原因在于，

通����车辆投放���的方�，规�在����不断�大的

保��本。

 � 出于规���周�����的���选����望�的��，中

国�欧洲��的���期了10�1��，�造�了销量增长放�(�期

部分有可能��于202�年销量)。

 在中国品�的BEV总销量中，��2��MG (�汽 )、2 0 �以��

P��e���r(�利汽车)所�据。�要品�的销���如�(品���后括�

内�在�欧BEV���的��)。

 � MG(5�5�)�在2023年BEV销量(10����)中，2����国销量(3�1

�辆)、25��法国(2���辆)所�据。�时，2023年MG 

�(与V� I��3�等��、2022年��)的销量�比增长

�������1�辆，��分车型BEV销量�5�。�车型

�据MG在�欧BEV销量的�分��。

 � ��(1���)�202�年1�已经投放的BEV�有P��e���r 2(竞争车

型为Te� �� M��e� 3等)。202�年��向��投放

P��e���r 3、P��e���r �(均为采用�利��的车型)。

 � 比��(0���)�从中国出�的车辆仍��在��辆以���的��。

202�年1�将�用能�����000辆的汽车���。

202�年�1��(1�3�)向欧洲��投放了5�BEV(C

�分车型�����i�、��分车型�e��、中型�UV车型

�e�� U等)。比��的�欧最大��为�国(�比��

在�欧BEV销量的比率�2��)。比��销量最大的

BEV为A��� 3，2023年销量为1�3�辆。在�国销量的

一�以���利率较�的、面向汽车����的车�

销量所�据。

 � 欧�(0�3�)�长�汽车的欧�(Or�)品�的BEV销量���200辆。在

�欧�在�国�展销�(�国、��、�国、���)。在

�国�供最多1�2�欧�的��。

�2024年��

 ��202�年中国车企的BEV销量将�20�0�辆(�比增长�1��)

 202�年针对中国制造的BEV实施的��保���政策，将�中国品�所

面临的�面因素。

 � 法国2023年12�在BEV�FCEV购车��B���� ������i��e的��

��中导入了环��分(针对生产、��、��等各���定了各地

��国�不�的碳排放量���数，再以各��的碳排放量为��

进行核算)，所有中国产车型均不再�用��政策。

 � 意大利��202�年导入相�于10�欧�的电动汽车购车�持政策

(��202�年3���内容�公�)，�据推�将与法国政策一�，�

中国产车型排�在��对���。

 � 欧�将在202�年�����针对中国产车辆的进���(原先为

10�)。

 另一方面，中国车企在�法国从享受购车��的对�排�的形势�，通

��供最多1�2�欧�的��等方法，力争保持���势。

(FOURIN�据����i�� A������i�e Re�e�r��资料制作)

【�欧18�　中�品�的�售��】

【�欧18�　电动汽车市场��(2024年以�)】

��BEV�比�BEV在�括内��车型在内的�用车总销量中的比率。

(FOURIN�据����i�� A������i�e Re�e�r��资料制作)

 

全球汽车销量
预计2024年有望恢复至

9,000万辆以上水平

西欧电动汽车市场
预计2024年中国品牌
BEV销量将达20万辆
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�2��欧洲�要汽车制造商实现供应链碳中和的��

大众集团����2050年��供应链、��、�务��、��车辆������、实现����的碳中

和的�标���，����针�集团与�品���的、���车���汽车�生命周期碳�放量的�标，�2030

年���2018年���、实�集团����30%、欧洲大众��40%、����40%的�标，保������

2030年实现�车与����的��碳�放��为集团脱碳化�标的90%，将����车��为BEV、以��

��生����实现��现状��，�要针���量产品�、��品�推�BEV����，中�期����

�������新�����义BEV的�����，�������作��，��为���保����PPE的

进�推�，����V BEV的新����P的���作�����推进�围绕推进���生����的�作，�

�����　实现碳中和的�����

��据大众集团����保��环境报���������信息、��报�制作�

生命周期、
����

 集团����供应链、��、�务��、��车辆������，���2050年实现全生命周期的�碳�放�

 �2030年�集团��车���商�车的全生命周期��2�放量��辆车的碳足迹��2018年�����30%�

 围绕脱碳����� ���������������� �����、��汽车产品的����� 1�2�3的��2��，���2030年�2018年���，�V�

品���商�车�欧洲��40%、������品��欧洲��40%、��E��品��欧洲��50%、�����品��欧�中��40%��

2025年�2015年�����30%�、�P������品�实现�碳�放�

 �为���车���为BEV、以�����生��，��实现集团脱碳�标的90%�

 保��将�2030年���价�链实现�碳�放����车���为EV��，�将推进合成�����������，以����动�车、

以�现���E车�实现脱碳化�

 ���2030年实现�������-��-����的碳中和��博��的�标��2021年���，��车��的价�链����2�放量��

40%�

电动化

 集团BEV销量���标为2024年�9�11%、2025年�20%、2030年�50%�

 ��心�品�集��V�、�����、�E���的BEV销量���中期��2027年��35%、�期��2030年��50%��进��品�集������

集团��中期��40%、�期��75%���动���品�集��P�������的�EV�中期��50%、BEV��期��80%�

 V�品���车的BEV销量���2030年�欧洲�80%、��中�50%以����55%��2033年以�，�欧洲将�生产BEV�

 ����品�新车的电�动���E-�����������2025年�40%，�2026年�����动�，�2027年针�������投放1

�以�的BEV产品，2033年以�将�生产BEV��据市场动�，�中���生产��E车��

 �����品�的�标��2030年�欧洲的BEV销量���70%以��

 B������品��2030年将���产品���为BEV�

生产、��

 集团全球��生产���2040年实现���面的��碳中和���2018年的�标���90%的�H��放量��欧洲��2023年

��8�生产��实现���放�

 �标��2030年�集团���汽车生产��的��2�放量�2018年�����50.4%�

 V�品�的�标��欧洲、��、��和中�的���2030年100%��为��生��电���欧洲��2023年������实现

100%的�电化�

 ����品�的�标�� 2025年����� 实现���放�

 �标��2025年�集团���汽车生产��的环境�������、��2�放、���、废��、V����2010年�����45%�

保��的�标��2025年�2014年�����45%�

采�、���

 ���制供应链中����的碳�放�������电池�

 集团与V�品�针���P��电池�BEV����技������2�标，以合���的���供应商����足�标的要求�

 集团针�中���要求供应商����生��电�，��2023年���500�������

 保��针�����供应商要求�新��生产�������生��，����������

 保��的�标��2030年�采�生产���，��-������ ��������������� ������、大众集团实�的供应链�持��展评价�

制、��供应商����的��评价����评�的供应商�����90%���采�量、2030年为88.3%��

 保���采�电池电��，�����电��，���������碳��、��回收������2022年以�的采�活动�

����

回收

 作为采��、�、��和电池��产品的�P�，�新增�循环经济���标��标��循环����车辆、����中的��

����

 ���2023年��������新��车�的回收�����

 大众�����电池回收�����回收90%以�的电池����

 ���与大众的����������环回收��，������化�回收�作，�����报废车辆�E�V�回收的������

应��生产新车的���
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�3��全球�要汽车制造商的碳中和����

全球�汽车制造商�������������标，��围绕全生命周期、全价�链、����实现碳

中和����作为�期�����大众集团、宝马、��、��、本�和日产�车�����2050年实现碳中

和，现��������2045年、�����2040年���实现碳中和的�标���，梅赛德斯-奔驰���

2039年、�������������2038年、保�����2030年��实现���放的、���心的�标��车��本

����采����法规�的�放量�大�为现���的数%�的方法��放量实�为�、�实现���放�

������实现��放和循环经济实践��法规��的欧洲，�将�全球���碳中和方�����

����为���制订�电动化、��生����、实现供应链的碳中和的������方针��，���

��主要汽车制造商　�����������实现碳中和的方��

��据�����信息、��报�制作�

����

 集团����供应链、��、�务��、��车辆����，���2050年实现全生命周期的�碳�放�

 �2030年�集团��车���商�车的全生命周期��2�放量�2018年�����30%�

 针���汽车的�围1、2、3������1�2�3�的��化碳�量���2��，�2030年�2018年���，�V�品���

商�车�欧洲��40%、������品��欧洲��40%、��E��品��欧洲��50%、�����品��欧�中�

�40%、�P������品�实现�碳�放�

 �为���车���为BEV、以�����生��，��实现集团脱碳�标的90%�

 保���2030年将���价�链实现�碳�放�

��

 �2030年��车��的全生命周期��2�放量�2019年�����40%以����������将推动����供应

链����生��、推进�BEV��、��供应链脱碳化，进�实现集团���标�

 ��1.5����标��制���1.5��，�2050年���价�链实现��中和�

�����

��

 �2039年实现�碳�放��供应链、生产���、����-��-����、����-��-�����E��，���价�链实现新车

车�的��2���放�

 �标��2030年���车车�的全生命周期��2�放量�2020年�����50%�

��  围绕������ �� �����的全生命周期，�欧洲�2040年、�全球�2050年实现碳中和�

��e���n�i�
 围绕����-��-�����的��供应链，�2038年实现����� 1�2�3的�碳�放�

 中期�标��2030年���价�链的�H��放量�2021年�����50%�

��  �标�围绕全球产品和��，�2040年实现碳中和���实现科�碳�标����B���的�标�

��
 围绕车辆、��、供应链，�2050年实现碳中和�

 �欧洲围绕车辆、��、��、供应商的碳足迹，�2035年实现碳中和�

���
 �为推���������化���的�电的BEV、将��成碳中和��，将�供BEV产品、����、100%��

��生��电�的�电�务�

��

 �标��2030年�全生命周期的��2�放量�2019年�����30%、�2050年实现碳中和�2022年���2019年

�����5%�

 �欧洲，�标��2040年实现碳中和��欧盟����E���，�标��2035年�销�新车的��2�放量降���将�

��H� P�������针����面、����� P�������针�����面，��碳足迹�推动�����

��

 �标��2050年针���产品、��活动实现碳中和�

 作为2030年�程��标，����活动的��2��放量�2019年�����46%���汽车、��车、电�产品��

��碳�标，����电动车销量���标���������

��  �标��2050年实现全生命周期碳中和����2030年�期�市的新车全�为电动化车辆�

现����
 现�、��的�标��2045年实现全生命周期碳中和�

 ��������实现�车和制造的脱碳化的��技��

比��
 ���应中�����的2030年�实现碳��、2060年�实现碳中和的方针�将成�碳�放�����、�制订�

��制�，强化��实现碳中和的���

全球汽车制造商
生命周期/事业整体
实现碳中和的方针

大众集团
实现碳中和的整体目标

与具体措施
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�3��全球�要汽车制造商的碳中和����

�合作、������回收���E�V的���

��、��������������循环经济����，������强化商���进��大��的�标�大众�

车���������商�场�的回收�����作�为�实现��，�������期，�应����制

造�������要�制新����量、���环境��，��要为��新增�成本、��量的��，�车

���强化��������供应商�，���回收���，�������供�制造产品、�������

���的��，要求供应商���强化�制造�务的�E��供���

��主要汽车制造商　����实���向����

�：�要以欧洲��车制造商��E��的�标和方针为中心，�收�����要车�的动��                                                                                ��据�����信息、��报�制作�

本�

 以�成产品的�����与��为��，推进�����、回收��、生�������的�制与技����作，�

��2050年��持���������100%，��������程��标�推进���标���

 采�����回收�和����的��，����回收的��和�生��，标���������的��成��

 围绕电池回收�����，与�������� E�������、������� ���������、�����P�����合作�

 ���，�����生��的车������应����������车��

 �展�����的��回收��，������E�V回收的������新制造�����的技����化���

��供�����化�与本��合��，将�������车�、�动��、�����的������

 与��合作，�����E�V回收的��������6��������临���技�进行��合、�生为��

��的化�回收技��2023年9����������

 与�化成合作，��针�汽车�����E�V回收的车��全���P�66��的回收技��

 �2023年1��，�日本��销���动�针���车��的�新���

 �欧洲，围绕回收��������H电池、推进����、回收���，与法�����合作��欧洲22��本�经销商、

E�V������回收电池、进行��、�新以�����，���������������法������，进

�回收为���������2013年��与本�围绕�保电池的����与回收�展合作�

日产

 ���2050年����辆车���新����的�������70%�

 ��将推进�环境���大的�、�、���3���的�环回收�

 针��日�欧生产的�-�����、�����、�������，将����回收制造�产生的�废�、���车���的�环回收

�������回收废�的方法�制�����，实现��降��量的��回收�

 针����保��的废�，�日本���������保���生��������新，�应��新车��中��

采����方法���，��推进�化�汽车���������回收��的回收��、以�E�V废���化回收��

��

 回收���生的���，�作为日产������新供应��将销����修�������的�制造���、以

�������量的�������

 将�展BEV电池�����务、以�推进���回收������欧���电池回收���

现�汽车

 针�����，���大��回收�量���强化����回收废��、�������生产新车的�环��的技��

 ��将针�BEV产品推进��环保����

 ���与��合作，强化E�V回收�

 ��推进�E��废������产品���的��回收、回收和�����废������

 现����将以集团��推进��强化�电池回收、���、����回收的�循环�的���2022年成���作

�，����商���和强化回收技��

��

 推进�����������持����的������ �������������� �������������推进：1���������

B�� P�的�����、2��要针���������10��持�����B�� P�、PE�回收��、�B������、3�

�������的�持�����B�� �������������3����

 �标��2030年�回收��的����现��2022年�2%的������20%�

 将�进回收��中的废���、��作汽车���的�作�
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�4��欧洲�要����1供应商的碳中和��

大陆集团�����������������2040年实现����� 1与��市场的����� 2的碳中和、�2050年实现����� 

3的碳中和、�2050年实现价�链��的��中和的���标，�����B�����

����2020年采�的电������� 2��经�全��为��生�����围绕实现����� 1�2����的

碳中和，����������效�的������碳�放、��化���、����规�的�放���实

现�将�������碳�价�制，推进�成����标、以��进��的�化���

围绕����� 3，�����供面���放�行���产�的��方�、���生�回收����、��循

环�程���方法实现�标�������� 3�放量����、�产品����������化����量和�

回收�，将�����产品碳足迹�为�实现供应链脱碳化，��活���P�全球环境信息��中心����

����评价���2023年���6年�����P ������� ������ ���的评��评价�为大陆集团��

�动众�供应商推进供应链�����

��汽车�������，针�电�产品的�������生����、�回收的��进行��，��

��和������������������供����生�回收����的�持��产品�针�����的�标�，

�����　实现碳中和的�����

    ��据大陆集团环境报���������信息制作�

价�链��  �标��2050年针���产品、��、供应链��的价�链��实现100%碳中和�

����� 1�2

 �标��2040年实现生产��的碳中和、����� 1与��市场的����� 2的碳中和�

 �2020年�采�电�的100%������生���围绕����� 1�2��的碳中和，将������效�的��

�����放、��化���、����规�的�放���实现�

����� 3

 �标��2050年实现����� 3的碳中和����供��实现��放�行���的��方�、���生�回收��

��、�循环经济�����，��实现�标�

 �标��2050年�����产品中采��持�制造方�的�������100%�

��生

�回收��

 �标��2050年围绕价�链����实现100%��和产品循环�环�

 �标��2050年�����产品中采��持�制造方�的�������100%�

 �2030年������回收、废�回收��的、报废��������循环�、废�������95%以��

主要汽车制造商
循环经济实践与动向

主要Tier供应商
实现气候中和的方针与措施

www.fourin.cn
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�欧洲供应链碳中和���������

��������

 ���方法标准化

����标准��

 2040年�����

�放量�2015年�

����80%

 2030年����

�中的��生��

���42.5�45%

 电池法� 产品碳足迹�P���、电池回收、���回收、数�

��、�����

 ����循环�的E�V新规�� �

��回收�、�进�制造

 欧盟要求强化�2030年��H��放量��55%、�2040

年��90%的投��持��

 ��������� 3�放量����的��

 梅赛德斯-奔驰和保��要求供应商

���生����

 �车�围绕采���P�大的������，要

求����2标准�、��

 要求�供���������产品的生命周期

��2数据

 采�标准化的方法�����的��� ��2报�

 要求强化����产品的��� ��2�������

�标�实现要求

 要求量产车��������生��

 采���，与�E�共享�����

�和产品的�放数据

 与�E�共享���标�、

��

 推进������产品的环境��的

���、以�针�产品���������

��与����回收�的����作

 ����车��������生��

 �应电池法规�P��、��、��、回收��

 �应新E�V法规������回收、�制造��

 强化应���-���的��、�

应�B�����汽车产品�

 实现����� 1�2的碳中和�2030年�、2040年���

 2040�2050年实现

����� 3的碳中和

 保����2030年碳中和  奔驰��2039年、

��� � � �� � � � ���

2038年碳中和

 �要�车��

�2050年实现

碳中和

 ��推�������、��

����� 3�放量��进展

 �大������、回收��

的���采�量

 推进��产品����碳足迹的����������

���标��

 �����产品的���标准�

 针�供应商���生����的要

求进���强

 � � � 采 � �� �

��2、�回收�作为�

�供应商的��

 强化与�����应��生��、

�H���、回收���的供应商��

的����

 采��碳制造��的��和�����进展

 进���大��回收���生��应�

 数据共享合作��进展

 2030年��车�2021年�����55%、

��车��50%�2035年��车���车

实现�碳�放

2�2������ 2�2������ 2�3������ 2�3������ 2�4���

��、

法规

汽车制造商

方针

供应商

应���
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2023年8�欧盟新电池法生效，要求�展�进电池循环��和�持��的信息��和回收����作��

2020年12�����、2022年��修订�����，2023年��生效������碳足迹 ���P�和����

�����信息、实���数�电池��、回收��的��规�的�����

针�EV车�电池，��强制要求�2025年2�18日申报碳足迹���，要求���2026年8�18日��碳

足迹����标�，�2028年2�18日报���足生命周期碳足迹规��的���������面�新电池

法的、����碳足迹和����的法�，为���共享��数据进����量生命周期数�，���进�

���展合作与��标准的����推进��循环��������，要求��电池�2025年�实现50%、

欧���������

 2 0 2 3 年 8�欧 盟新电池法�电池与废电池法规���、

�E���������E��2023�1542�生效，强制要求回收废�电

池、回收���、��碳足迹���P��电池产品信息��

 为�修订��的电池��，����进电池的�循环�和�持�

�的新规�，欧盟����2020年12�������

 - 作为欧盟�新循环经济行动������ �������� E������ 

������ P�����的�环�制订����

 ��2022年3�欧盟���、欧洲�������修订�，�经

��欧盟�����的�方�商����������、��，�����

�，��2022年12��成�����

 2023年6�经欧洲��、��7�经欧盟�����，2023年8�

以新电池法的��生效�

 - 以����针�EV电池����、�、���电动车、����

�车辆的、电池�量��25���、���电池������ ����� 

�� ������������电动�行车�电动��、�����车辆

的、电池�量25��以�����的规��

��碳����r�ic�e 7�

�碳�����第1����

 ��申报EV电池与���电池的碳足迹���P����申报��制

造��、��车�的信息，申报������信息�

 - 制造商��信息、电池���产品�信息、电池制造����、

电池��P�产品电����1��的��2����、生命周期��

���P、欧盟�合�������、������P�的��信

息的��链��

 针�EV电池将�2025年2�18日、针����电池将�2028年8�

18日�����

 - 欧盟���针�EV将�2024年2�18日��、针����将�

2027年2�18日��，��规����和����P的方法�

�������������的法�，������规��

 ������将�������P信息�����������，

将�信息����产品��进行报��

���碳���������第2����

 针�EV�2026年8�18日�、针�����2030年2�18日�、�

�����P����标��

 - 欧盟���将针�EV�2025年2�18日��、针�����

2028年8�18日��，������P����的规�，���

���规��

�����碳���第3����

 ��申报生命周期����的��P�、要求��规�的�大����

准�、����

 针�EV电池�2028年2�18日、针����电池�2031年8�18日

����规��

 - 欧盟���将�2026年8�18日��针�EV、�2030年2�18

日��针���������� ��P�准�的规�，����

�行规��

 ����� ��P�准�的��，将�据�要���P����进

行���

�����������r�ic�e 1��14�

 �2024年8�18日�，针�EV电池和���电池，��申报电�

��与���的�数��

 - �����量、��、��、�放电效����化�、产品�

期�命�生命周期���

 - ���申报���量、��、推�数�的技�规�、规�和

状�的信息�

 针��������2028年8�18日�合�准���2027年2�18

日��制�规���

������r�ic�e 71�

 欧盟���将制订��和��电池回收效�、���回收�的

方法�，以���2025年2�18日实�规��

 �2026年8�18日、���5年��，将����电池市场和

电池���回收的技�进展，���标���合�、���

要���

��制实现�����

 规���电池��的、�����量的强制回收效�、����

�回收��

 回收效�的��方法�，针�回收�程，以回收的报废电池�

量为��，�������的�量作为���

�欧�����　主要�����T����的���

欧洲
实现汽车供应链

碳中和的现状与展望

欧盟新电池法
强制要求申报碳足迹信息

和履行回收义务
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